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SUMARIO EXECUTIVO

0 estudo identifica a quantidade de onibus elétricos que poderiam ser implementados nas 21
regioes metropolitanas mais populosas do pais, no curto e médio prazo, com menor impacto
operacional possivel, sem necessidade de aumento de frota para complemento da operagao e
de forma focalizada de acordo com a tecnologia e a idade dos Onibus. Para tal, a analise
identificou os veiculos a diesel em operacgao atualmente e seus padroes de viagem, traduzidos
em consumo energético compativel com a autonomia dos onibus elétricos disponiveis no
mercado e, por fim, indicou a transicao tecnologica a partir da priorizagao de retirada dos
veiculos menos eficientes’ de circulagao, potencializando os efeitos e beneficios da politica,
além de conferir previsibilidade para a indistria.

As analises propostas foram construidas a partir de dados publicados por agéncias de
transporte ou de materiais fornecidos por gestores. Quando nao publicizados, foram
requisitados o inventario da frota do sistema, tragado das rotas em operagao e historico de
posi¢oes dos veiculos. Além disso, também foi incorporada ao estudo a base de dados relativa
a topografia das cidades para contemplar a influéncia de aclives sobre o desempenho
operacional dos servigos, pois &€ um fator critico para veiculos elétricos. Dentre as 21 regioes
metropolitanas analisadas, foram contemplados 18 sistemas de transporte, entre municipais
e intermunicipais, considerando a qualidade e a disponibilidade dos dados fornecidos.

A pesquisa foi divida em trés etapas:

Apresentacao dos fabricantes, tipologias e modelos de

onibus elétricos disponiveis no mercado brasileiro?, visando a
n constituicao de uma estratégia de eletrificacao do transporte

publico que considere a oferta de d6nibus do mercado;

Analise de dados operacionais de 18 sistemas para avaliar a
E operacao de cada veiculo a fim de determinar seu consumo
energético e seu potencial de substituicao por dnibus elétricos; e

Estimacao, em termos de reducao de emissdes e seu respectivo
impacto econdmico, da substituicao da frota proposta.

Os resultados mostram que:

1. Astipologias com maior oferta no mercado de 6nibus elétrico brasileiro sao as basico e
padron (convencionais), totalizando 16 modelos diferentes de 9 fabricantes;

2. Somando os veiculos de cada um dos 18 sistemas analisados, o potencial de eletrificacao
estimado contempla 14.146 6nibus convencionais;

3. Sao Paulo, Rio de Janeiro, Goiania e Belo Horizonte sao os sistemas com maior potencial
de eletrificacao em valores absolutos;

4. Belo Horizonte (Nicleo® e Regido Metropolitana), Curitiba (Nicleo e Regido
Metropolitana), Florianopolis (Nicleo), Goiania (Regidao Metropolitana), Porto Alegre
(Nicleo) e Rio de Janeiro (Nicleo e Regidao Metropolitana) sdo as regides que podem ter a
maior parcela de suas frotas substituida por dnibus elétrico em termos relativos;

5. 24,64% das emissoes de GEE dos sistemas de transporte piblico analisados sao
provenientes de veiculos com tecnologia Euro Ill e Euro V com mais de 5 anos, com
consumo diario inferior a capacidade de uma bateria;

6. Estima-se que a substituicao da frota de tecnologia Euro Ill e Euro V com mais de 5 anos
poderia evitar um total de 437,7 kt de CO,eq por ano, e uma respectiva economia,
considerando apenas o Custo Social do Carbono, entre RS 54,4 e RS 62,1 milhdes por ano;

7 Esses veiculos sao geralmente mais antigos e deverao ser renovados no curto prazo para cumprir normas e clausulas contratuais.

2 Dados coletados até agosto de 2024.

3Entende-se como niicleo aquele municipio geralmente mais populoso e que concentra grande parte dos fluxos e das oportunidades de emprego e servigos dentro
da area metropolitana, exercendo um papel de influéncia sobre a regido.



7. A metodologia de analise de impacto foi expandida para as demais cidades brasileiras que
nao possuem dados operacionais de frota, a fim de estimar os impactos positivos do
programa Novo PAC/REFROTA. Os investimentos realizados na primeira fase do programa
contemplam a introducao 2.296 veiculos elétricos, podendo reduzir as emissoes de CO,eq no
transporte pablico em 8,8 kton por ano (7,9% em relagao aos niveis atuais). Em termos
socioecondmicos, essa substituicao pode reduzir custos associados as emissoes da ordem
de RS 11,6 milhdes por ano.

Os resultados fornecem subsidios para a adogao de medidas que potencializam as politicas
piblicas de descarbonizagao do setor de transporte. O objetivo é maximizar a eficacia dos
investimentos plblicos e os ganhos socioambientais no médio prazo, além de fortalecer a
transparéncia e a gestao dos sistemas de transporte piblico coletivo. Para isso, sao
apresentadas recomendagodes alinhadas as politicas federais, como:

n Aprimoramento da gestao e governanca de dados e contratos
de transporte publico coletivo;

E Incentivo a adogao de estratégias de recarga alinhadas as
demandas operacionais dos sistemas;

n Coordenacgao, pelo Governo Federal, da compra de onibus
elétricos por municipios e estados que solicitam recursos a Uniao;
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