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Lista de Siglas

▪ RM - Região Metropolitana

▪ GEE - Gases de efeito estufa

▪ NTU - Associação Nacional das Empresas de Transportes Urbanos

▪ PEMOB - Pesquisar Nacional de Mobilidade Urbana

▪ GPS - Global Position System

▪ GTFS - General Transit Feed Specification

▪ BNDES - Banco Nacional de Desenvolvimento Econômico e Social

▪ FNP - Frente Nacional de Prefeitas e Prefeitos

▪ ReDUS - Rede para Desenvolvimento Urbano Sustentável

▪ NDC - Nationally Determined Contribution
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1. SUMÁRIO EXECUTIVO



Principais resultados

Panorama atual da frota

74% da frota cadastrada atual possui 
idade superior a 5 anos (tecnologias Euro 
III e Euro V 5+);

O mercado brasileiro demonstra 
diversidade e competitividade na oferta 
de veículos elétricos, especialmente nas 
tipologias padron e básico;

O alinhamento entre os padrões de 
operação dos veículos identificados e a 
capacidade média de bateria considerada
indicam que a substituição tecnológica
poderá seguir dinâmica de alocação e 
operação atualmente executada.

A emissão total nos sistemas analisados é 
de 1,78 Mt de CO2eq por ano, o que 
representa 9% das emissões dos ônibus 
para o transporte de passageiros. 

Essas emissões geram custos sociais de 
até R$ 252,4 milhões por ano;

A redução das emissões é mais 
significativa quando se substituem os 
veículos mais antigos e com o uso mais 
intensivo, o que reforça a importância de 
focar a política para ampliar o impacto das 
ações;

As grandes metrópoles emitem maiores 
volumes de GEE, enquanto sistemas de 
menor porte poluem mais em termos 
proporcionais, já que utilizam 
intensamente veículos de tecnologias 
ultrapassadas.

14.146 dos veículos convencionais 
operantes possuem idade superior a 5 
anos e consumo diário de bateria inferior 
a 264 kWh, representando 37,8% do total 
de ônibus em circulação nos sistemas 
analisados;

A substituição focalizada destes veículos 
por ônibus elétricos pode reduzir 24,6% 
das emissões de CO2eq geradas pelos 
sistemas de TPC analisados, reduzindo 
custos socioambientais em R$ 54 milhões 
por ano;

São necessários R$ 44.5 bilhões em 
investimentos para a renovação dessa 
frota, cerca de R$ 8,9 bilhões por ano até 
2030.

Impactos socioambientais Potencial de eletrificação



2. CONTEXTO E OBJETIVOS



Ganhos com a eletrificação do transporte

Veículos elétricos reduzem drasticamente a poluição 
sonora. Diversos estudos associam a exposição 
prolongada ao ruído ao aumento dos riscos de 
doenças cárdio e cerebrovasculares7

▪ Cada 10dBa aumentam o risco de desenvolver uma doença 
cardiovascular em 3,2%8¹ ICCT, 2024

² Jornal Brasileiro de Pneumologia, 2021
³ BRASIL, 2019 
4,5 Health Effects Institute, 2024
6  Sociedade Brasileira de Pediatria, 2024 er mais em: <>
7 Diversos estudos sobre o tema podem ser encontrados em 
<https://ehp.niehs.nih.gov/>. 
8 American Heart Association, 2024 

Os ônibus elétricos reduzem as emissões de CO₂eq
em até 90%¹. A poluição do ar é um dos principais 
vetores de internação e mortes no planeta²:

▪ Em 2018, as despesas do SUS relacionadas a internações 
oriundas de problemas respiratórios somaram R$ 1,3bi³;

▪ Cerca de 8,1 milhões de mortes são decorrentes da má 
qualidade do ar4;

▪ 2º maior fator de risco para mortes prematuras5;

▪ 465 crianças com menos de 5 anos morrem diariamente no 
Brasil6

69% das emissões de GEE de 
transporte são provenientes
do deslocamento rodoviário
de bens e passageiros



Objetivos

Considerar modelos de ônibus elétricos disponíveis no Brasil, identificando 

fabricantes e detalhando tipologias e características dos veículos;

Caracterizar padrões de operação de frotas de ônibus em cidades e regiões 

metropolitanas brasileiras, estimando produção quilométrica e consumo 

energético associados a um dia típico de operação;

Estimar as emissões de gases de efeito estufa (GEE) produzidas na operação 

do transporte público em cidades e regiões metropolitanas.

Localizar e quantificar o potencial de eletrificação de frota de transporte 
público urbano nas 21 RMs mais populosas do país com base em condições 
operacionais e características dos veículos existentes no mercado.

Maximizar a eficiência e eficácia do investimento público para renovação
e descarbonização da frota do transporte público coletivo urbano

1

2

3



Escopo do estudo

21 regiões metropolitanas
com população acima de 1 milhão de habitantes

42% da população brasileira e cerca de 54% 
dos ônibus urbanos em operação no país.

o que representa RM Rio de Janeiro
RM São Paulo

RM Baixada Santista

RM Campinas

RM Curitiba

RM Florianópolis

RM Porto Alegre

RM Grande Vitória

RM 
Belo 

Horizont
e

RIDE 
Distrito Federal

e Entorno

RM Goiânia

RM Salvador

RIDE Grande Teresina

RM São Luís

RM  Belém

RM Recife

RM Natal

RM Manaus

RM João 
Pessoa

RM Maceió

Figura 1: Espacialização geográfica do escopo do estudo. 
Fonte: elaboração própria

52 sistemas de transporte
considerando transporte municipal e intermunicipal urbano



Panorama do transporte público em operação no país 

▪ 2.703 municípios brasileiros operam 107 mil ônibus;

▪ Idade média dos veículos é de 6,4 anos.
(data referência: outubro/2023)

▪ 64 sistemas de transporte operam 41.342 veículos;

▪ A produção quilométrica diária média é de 188 
km/veículo para redes municipais e 250 km/veículo 
para redes metropolitanas;

▪ Idade média estimada da frota para redes municipais é 
de 5,8 anos e 9,7 anos para redes metropolitanas.

Anuário NTU 
2023-2024

PEMOB 2023
(municipal e 

metropolitana)



Oferta de ônibus elétricos*

O mercado de ônibus 
elétricos no Brasil é 
composto por

9 fabricantes e
25 modelos diferentes,

sendo 16 das tipologias 
padron e básico (veículos 
convencionais), com 
capacidade e 
especificações técnicas 
similares.

Figura 2: Número de modelos e fabricantes distribuídos por tipologia de ônibus. 
Fonte: elaboração própria

*considerando os catálogos de veículos elétricos 
publicados até agosto/2024.

Modelos

Fabricantes



Identificar o potencial de descarbonização do transporte 
público exige caracterizar:

Composição da frota, identificando quais são os veículos 
disponíveis para operação em termos de idade, tipo, capacidade
e tecnologia.

Dinâmica de operação dos veículos, a fim de identificar como eles 
são utilizados, em termos de intensidade de uso e características 
das rotas percorridas.

1

2



3. METODOLOGIA



Aspectos favoráveis para a substituição dos ônibus
no curto prazo:

Idade maior ou igual a 5 
anos, que possuem tecnologias 
menos eficientes (mais poluentes) 
e devem ser substituídos em curto 
prazo por veículos de porte similar.

Veículos convencionais 
(tipologias padron ou básico), tendo 
em vista a maior disponibilidade 
destas tipologias no mercado 
brasileiro e maior prevalência nas 
frotas analisadas.

Consumo energético diário 
inferior à capacidade de 
uma bateria, minimizando 
rearranjos operacionais gerados pela 
necessidade de recarga frequente e 
aproveitando a recarga noturna.



Mapeamento das rotas (GTFS)

00

Bases de dados utilizadas nas análises 

Cadastro de frota

Ano de fabricação, tipo do veículo, tecnologia

Data, horário, latitude, longitude, veículo e rota

Latitudes e longitudes das rotas em operação (ida e volta)

Altitudes das rotas em operação (ida e volta)

Portais de dados 
abertos

e/ou

Requisição ao 
ente responsável

Posições dos veículos (GPS)

Modelo digital de elevações
Open Topography

Datasets



Metodologia detalhada 

Apuração das viagens
realizadas

Análise de topografia
e aclives na rede

Figura 3: Esquema representativo da metodologia do estudo. 
Fonte: elaboração própria

Operação

Frota

Rotas

Estimativa de
produção quilométrica

Estimativa de
consumo de energia

por rota e veículo

Identificação 
(focalizada) de frotas 
para introdução de 

ônibus elétricos

Estimativa de 
emissão de poluentes 

e custo social



Implicações sobre o escopo inicial 

Fragilidade regulatória para garantir acesso aos dados

A maioria dos sistemas de transporte público é regulada por normas que não 
especificam, de forma evidente, como os dados devem ser compartilhados, acessados
ou entregues para as autoridades concedentes.

Essa situação reverbera em baixa capacidade de acessar insumos fundamentais para 
planejar, monitorar e regular a prestação de serviços. Em muitos casos, os dados 
terminam em posse de empresas do setor privado – seja empresa operadora ou 
empresa de solução de tecnologia –, que se beneficia da falta de regras para não 
compartilhar tais insumos.

Grande parte dos entes que gerenciam o transporte público coletivo carecem de 
estrutura técnica e institucional capaz de organizar o acesso, a geração, o 
processamento, a integração, o monitoramento e a transparência de dados para
fins de planejamento e gestão da mobilidade.

Em regiões metropolitanas, essa situação é ainda mais complexa , pois é necessário 
incorporar todos os sistemas de transporte público coletivo de forma integrada
e coordenada.

Limitação de estrutura na administração pública

Adaptado de Soluções para incentivar a gestão de dados no transporte público (ITDP, 2024)

https://itdpbrasil.org/solucoes-para-incentivar-a-gestao-de-dados-no-transporte-publico/
https://itdpbrasil.org/solucoes-para-incentivar-a-gestao-de-dados-no-transporte-publico/
https://itdpbrasil.org/solucoes-para-incentivar-a-gestao-de-dados-no-transporte-publico/
https://itdpbrasil.org/solucoes-para-incentivar-a-gestao-de-dados-no-transporte-publico/
https://itdpbrasil.org/solucoes-para-incentivar-a-gestao-de-dados-no-transporte-publico/
https://itdpbrasil.org/solucoes-para-incentivar-a-gestao-de-dados-no-transporte-publico/
https://itdpbrasil.org/solucoes-para-incentivar-a-gestao-de-dados-no-transporte-publico/
https://itdpbrasil.org/solucoes-para-incentivar-a-gestao-de-dados-no-transporte-publico/


4. ANÁLISE DO POTENCIAL DE ELETRIFICAÇÃO 
DO TRANSPORTE PÚBLICO NO BRASIL



Sistemas analisados

Figura 5: Sistemas efetivamente analisados pelo estudo. 
Fonte: elaboração própria

Fortaleza (RM)*

Salvador (Núcleo)

Teresina (Núcleo)*

Distrito 
Federal 
(Núcleo)

Goiânia (RM)

Rio de Janeiro (Núcleo e RM)

Belo Horizonte (Núcleo e RM)

Baixada Santista (RM)

Campinas (Núcleo e RM)
São Paulo (Núcleo e RM)

Porto Alegre (Núcleo)

Florianópolis (Núcleo)

Curitiba (Núcleo e RM)

*Análises relativas às redes de Teresina (N) e Fortaleza (RM) indicaram inconsistências 
significativas entre as bases de dados, não permitindo a integração e o processamento 
completo das informações disponibilizadas para análise

18 sistemas analisados
considerando redes municipais (Núcleo) e 
intermunicipais de caráter urbano

Entende-se como Núcleo aquele município 
geralmente mais populoso e que concentra 
grande parte dos fluxos e das oportunidades 
de emprego e serviços dentro da área 
metropolitana, exercendo um papel de 
influência sobre a região.



Veículos cadastrados nos sistemas analisados

68,8%

são veículos convencionais

46.236 veículos

é a frota total dos 18 sistemas 
analisados

da frota é composta por veículos Euro VI, o que 
demonstra a baixa penetração da tecnologia 
nas frotas analisadas

da frota é composta de veículos com 
tecnologia Euro III (25%) e Euro V 5 + (48,7%)

5,6%

73,7% 



Veículos convencionais nos sistemas analisados¹
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Euro III e Euro V 5+: 
23.224 veículos (50,2%) da frota 
total cadastrada é composta de 
ônibus convencionais com idade 
média superior a 5 anos. Alguns 
sistemas chegam a possuir frota 
com idade média superior a 8 
anos.

Euro VI: Apenas o Distrito 
Federal (RIDE) possui relevância 
quanto à introdução da tecnologia 
Euro VI, representando 38% do 
total de sua frota cadastrada.

¹ Datas dos envios das planilhas de 
cadastro de frota pelos órgãos gestores 
variou entre março e agosto de 2024



Produção Quilométrica

Na média dos dias analisados
(quilometragem média diária percorrida por cada veículo)

37.395 veículos
identificados
em operação

No cenário mais produtivo
(maior quilometragem diária percorrida por cada veículo)

189,7 km em serviço por dia

Calculada com base no histórico de posições dos veículos

*Para fins de referência, catálogos de 
veículos elétricos convencionais 
informam autonomia próxima a 200km.

227,1 km em serviço por dia

59,49% da frota em operação desloca-se diariamente 
200 km ou menos*, o que representa 22.245 veículos
processados.

40,57% da frota em operação desloca-se diariamente 
200 km ou menos*, o que representa 15.170 veículos 
processados.

Um veículo percorre: 



Consumo Energético
eficiência na conversão da energia química da bateria em movimento

69,93% da frota em operação possui consumo energético 
diário inferior a 264 kWh*, o que representa 26.151 veículos 
processados (considerando todas as tipologias).

52,80% da frota em operação possui consumo energético 
diário inferior a 264 kWh*, o que representa 19.743 veículos 
processados (considerando todas as tipologias).

A taxa de consumo energético 
média estimada equivale a 1,2 

kWh/km para as redes 
analisadas

Analisando conjuntamente a produção quilométrica e a topografia desses 
deslocamentos, o consumo energético médio por veículo, seria equivalente a:

*Para fins de referência, catálogos de veículos 
elétricos convencionais informam capacidade 
real da bateria próxima a 264kwh.

Na média dos dias analisados
(consumo diário médio por veículo)

No cenário mais produtivo
(consumo diário máximo por veículo)

226,3 kWh por dia 268,7 kWh por dia



Potencial de eletrificação nas cidades brasileiras 

Sistemas com maior potencial 
de substituição de frota, em 
termos absolutos, são:

São Paulo (N e RM)

Rio de Janeiro (N e RM)

Belo Horizonte (N e RM)

Já em termos relativos, 
destacam-se:

Belo Horizonte (N e RM)

Curitiba (N e RM)

Florianópolis (N)

Goiânia (RM)

Porto Alegre (N)

Rio de Janeiro (N e RM)

Salvador (N)

14.146 veículos
convencionais possuem idade superior a 5 anos e 

consumo diário de bateria inferior a 264 kWh

6,6%

65,3%

65,9%

43,4%
19,5%

99,8%

71,1%

13,9%

80,6% 89,5%

95,1%

61%

55,5%

63,2%

61%

42,5%

43,4%

83,7%



5. IMPACTOS SOCIOAMBIENTAIS



Mitigação

A renovação de frota é o mecanismo mais eficaz para mitigar emissões de 
GEE quando realizada em sistemas que utilizam intensivamente veículos 
com tecnologias Euro III e Euro V 5+.

Os 18 sistemas analisados 
produzem anualmente

1,78 Mt
de CO2eq

A cada 1% da frota substituída, as emissões diminuem 1,37%
GEE



Sustentabilidade

As emissões de GEE 
produzem consequências 
negativas em termos 
econômicos, ambientais e 
sociais.

Essas externalidades 
podem ser dimensionadas 
em termos monetários 
considerando o Custo 
Social do Carbono (CSC).

1,78 Mt de CO₂eq
geram custos sociais entre
R$ 220,8 M e 252,4 M por ano

Adota-se como referenciais 
custos marginais de emissões 
de GEE estimados em IPEA (US$ 
25,70/ton) e CEPAL (US$ 
25,83/ton). Considera-se uma 
taxa de câmbio onde US$ 1 
equivale a R$ 5,50 

Considerando operação em 252 dias (úteis)

Somando-se ao Custo Total de Propriedade (TCO) até 11%¹ menor 
para um ônibus elétrico em relação ao diesel sob determinadas 
condições de uso², sobretudo em relação à redução do OPEX
oriunda da economia na operação³, o Custo Social do Carbono 
torna-se estratégico para impulsionar a viabilidade econômica de 
um projeto de eletromobilidade ao longo de toda sua vida útil

¹ ICCT 2019
²,3 ICCT, 2022

https://repositorio.ipea.gov.br/bitstream/11058/11449/1/NT_102_Diset_Preco_Carbono.pdf
https://repositorio.cepal.org/server/api/core/bitstreams/471ab218-0a3a-475a-bedd-097ec0b58b30/content


6. RECOMENDAÇÕES DE POLÍTICAS FEDERAIS 



Aprimorar a gestão e governança de dados, 
contratos e modelos de negócios de TPC 

A partir da identificação das lacunas regulatórias e governança de dados presentes na gestão dos 
sistemas de TPC pelos poderes concedentes locais:

▪ Disponibilizar minutas de editais, contratos e aditivos contratuais de TPC por ônibus;

▪ Definir padrões e protocolos de compartilhamento e consumo de dados brutos entre 
empresas privadas e entes públicos;

▪ Implementar programa contínuo de capacitação para gestores públicos em análise de dados;

▪ Condicionar acesso à última parcela de financiamento de infraestrutura ou renovação de frota 
e/ou fundo federal de custeio da operação de TPC à exigência do ente federativo em aderir ao 
SIMU e liberar acesso a dados de SBE, programação da rede de TPC, cadastro e monitoramento 
da frota via API;

▪ Criar repositório nacional de dados de GTFS, GPS e SBE associados ao SIMU e geridos por 
órgão federal.

▪ Incentivar o desenvolvimento de modelos de negócios focados na diminuição dos custos de 
operação (OPEX), com o objetivo de otimizar o orçamento público local para subsidiar o 
sistema de TPC e ampliar a capacidade de investimento para aquisição de veículos e 
infraestrutura de recarga (CAPEX)



Incentivar a adoção de estratégias de recarga alinhadas 
às demandas operacionais dos sistemas 

▪ Definir e disseminar diretrizes relacionadas ao planejamento e do dimensionamento de 
infraestruturas de recarga, visando maximizar a circulação de veículos elétricos a partir 
da provisão racionalizada de carregadores;

▪ Fornecer apoio técnico para a concepção dos projetos de eletrificação, colocando em 
relevo os principais aspectos estratégicos a serem considerados para a eficácia dos 
empreendimentos, como o cálculo do Custo Total de Propriedade (TCO) e o 
dimensionamento da demanda energética dos sistemas em operação.

▪ Prever linha de financiamento específica no processo de renovação de frota propiciado 
pelo Novo PAC para estudos específicos relacionados à infraestrutura de recarga

Eficiência nos custos associados à implantação
e operação da infraestrutura de recarga



Coordenar a compra de ônibus elétricos por municípios e 
estados que solicitam recursos à União 

A partir da demanda de financiamento dos poderes concedentes locais dos sistemas de 
TPC: 

▪ Padronizar especificações técnicas e termos de referência para aquisição de frota 
elétrica.

▪ Coordenar o processo de compra pública com processos licitatórios centralizados.

Este processo unificado deve ter por objetivo otimizar processos de aquisição de veículos 
elétricos, evitando fragmentação das aquisições, enviar sinal de demanda para racionalizar 
processos produtivos na indústria e reduzir custos de investimento no médio prazo.

Vincular esse processo a um cronograma nacional para renovação da frota conectado às 
ambições climáticas do país, priorizando a substituição de veículos mais poluentes (EURO 
III e V com mais de 5 anos idade) traz robustez para o programa, conectando políticas 
intersetoriais para o atingimento de objetivos em comum.



7. CONSIDERAÇÕES FINAIS



Outros aspectos fundamentais para viabilizar a 
introdução de ônibus elétricos

▪ Planejar junto à distribuidora de energia 
a localização dos eletroterminais e 
demais pontos de recarga;

▪ Consultar a disponibilidade, regularidade 
e custo do fornecimento de energia;

▪ Dimensionar o custo dos carregadores e 
das obras civis correlatas;

▪ Incluir os prazos para operacionalização 
da infraestrutura no cronograma do 
projeto, desde a compra dos 
carregadores até a plena distribuição da 
energia elétrica.

Infraestrutura de recarga

▪ Aprimorar as regras da prestação de serviço;
▪ Desenvolver novos modelos de negócios;
▪ Estabelecer prazos contratuais compatíveis 

com o investimento necessário para 
estimular a concorrência e atrair novas 
empresas;

▪ Garantir a gestão e governança pública dos 
dados de operação e arrecadação 

▪ Definir matriz de responsabilidades para 
todas as partes contratuais;

▪ Promover licitações separadas de operação 
e bilhetagem;

▪ Incentivar políticas locais de redução 
gradativa de emissões de GEE no sistema.

Revisão contratual

▪ Diagnóstico da rede e otimização 
do sistema;

▪ Teste operacional para definição 
das soluções tecnológicas;

▪ Definir as estratégias de recargas 
a serem adotadas;

▪ Calcular o Custo Total de 
Propriedade (TCO);

▪ Promover a análise sistemática e 
em tempo real dos dados de 
operação e bilhetagem do 
sistema.

Planejamento operacional



Boas práticas de gestão de dados no Brasil

Acesso e verificação de dados para gestão 
do Sistema de Bilhetagem Eletrônica (SBE)

▪ CTM (Aracaju) - Previsão em edital da 
constituição de Sociedade de Propósito 
Específico constituída pelas operadoras de 
transporte para gestão e operação do SBE. 
Todos os registros do banco de dados e da 
conta vinculada ao SBE deverão ser 
compartilhados com o poder concedente.

▪ Prefeitura de Ribeirão Preto – O poder 
concedente certifica a conformidade dos 
registros e os dados do uso do TPC a partir 
de mecanismos de autenticação sobre 
validação e comercialização de créditos. O 
dimensionamento do pagamento de 
subsídios também é viabilizado através do 
acesso às informações financeiras de 
arrecadação tarifária

Para viabilizar a eletrificação da frota de ônibus brasileira, é fundamental aprimorar os 
instrumentos de controle e gerenciamento dos dados de TPC

Licitação separada pelo poder 
concedente local

▪ SMTR (Rio de Janeiro) - Contratação 
de empresa para implantação e 
operação do SBE, incluindo 
comercialização, cadastro e 
atendimento ao usuário, e software 
de gestão de dados.

▪ SPTrans (Prefeitura de São Paulo) - A 
empresa mantém contratos para 
software de operação da bilhetagem 
(cadastro e atendimento ao usuário e 
gerenciamento de crédito) e para 
serviço de datacenter, como recepção 
e processamento dos dados enviados 
pelos fornecedores de tecnologia 
homologados. 

Adesão a sistema nacional, estadual 
ou local através de órgão da 

administração pública indireta

▪ Governo do DF (GDF) - O cadastro 
de usuários, gerenciamento de 
pontos de atendimento e todo o 
gerenciamento das operações de 
crédito da bilhetagem são de 
responsabilidade Banco Regional 
de Brasília (BRB).

▪ Prefeitura de Novo Hamburgo - Os 
dados de bilhetagem são 
controlados pelo município 
através da gestão delegada à 
Companhia Municipal e Urbanismo 
(COMUR).  A Companhia contratou 
uma empresa para implantar e 
gerir o SBE da cidade. 



Rota de descarbonização: priorizar e focalizar  

73,7% da frota cadastrada atual 
nas RMs estudadas possui idade 
superior a 5 anos (tecnologias 
Euro III e Euro V), que devem ser 
substituídos no curto prazo por 
veículos mais eficientes.

O mercado brasileiro 
demonstra diversidade e 
competitividade na oferta de 
veículos elétricos, 
especialmente nas tipologias 
padron e básico.

A substituição do veículo com demanda 
energética inferior à capacidade de 
bateria usualmente disponível garante a 
operação atual da frota, além de permitir 
estratégias de recarga mais flexíveis

Em um contexto de emergência climática e de necessidade de renovação de frota, está posta uma boa 
oportunidade para introduzir veículos elétricos em larga escala no Brasil a partir de uma estratégia que:

Priorizar Focalizar



v

A eletrificação focalizada de ônibus é a abordagem mais 
eficaz para mitigar emissões de poluentes

A substituição de 14.146 veículos representa 54% da frota de veículos 
convencionais analisada neste estudoe 11,5% da frota operante no Brasil

Na prática, esta ação tem 
potencial de reduzir emissões 
de CO2eq em 0,44 Mt por ano

o que representa um volume 24,64% menor de 
CO2eq em relação ao cenário analisado e 
redução anual de até R$ 54 M em custos sociais

CO2eq



Materiais de apoio

O estudo propõe uma agenda de políticas 

públicas federais para a Estratégia Nacional 

de Mobilidade Urbana a partir do 

levantamento realizado sobre o ambiente 

regulatório e disponibilidade pública de 

dados do TPC por ônibus nas 21 RMs mais 

populosas.

O guia tem o o objetivo de fornecer um 

panorama da descarbonização do setor no 

país, além de apresentar os desafios e as 

soluções possíveis para que as equipes 

técnicas e gestores das cidades brasileiras 

possam viabilizar a adoção de frota zero 

emissões para os sistemas de TPC locais.

Série de eventos e compartilhamento de 

documentos e materiais de referência para 

capacitação de gestores públicos no sentido 

de diminuir a emissão de carbono nos 

sistemas de transporte público coletivo. 

Ônibus verde azul e preto

Descrição gerada automaticamente

A poster with a couple of people walking by a bus stop

AI-generated content may be incorrect.

Insumos para a Estratégia Nacional de 
Mobilidade Urbana - ITDP Brasil

Soluções para Incentivar a Gestão de Dados no Transporte Público - ITDP Brasil
Soluções para Incentivar a Gestão de Dados 

no Transporte Público - ITDP Brasil
Ciclo de Capacitação para Descarbonização das 

Frotas de Ônibus das Cidades Brasileiras | ReDUS

https://itdpbrasil.org/insumos-para-a-estrategia-nacional-de-mobilidade-urbana/
https://www.redus.org.br/ciclo-de-capacitacao-semob
https://itdpbrasil.org/solucoes-para-incentivar-a-gestao-de-dados-no-transporte-publico/
https://itdpbrasil.org/insumos-para-a-estrategia-nacional-de-mobilidade-urbana/
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