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RESUMO EXECUTIVO

O objetivo central deste produto é de que ele se torne um instrumento de apoio aos
gestores publicos no desenvolvimento de politicas orientadas a promogao da
mobilidade ativa. O relatorio apresenta evidéncias sobre viagens de ciclistas e padrdes
viarios de acesso ao Centro do Rio de Janeiro, especialmente nos principais acessos ao
futuro Distrito de Baixa Emissdo. Portanto, trata-se de um diagndstico de dez eixos
viarios considerados relevantes de acesso ao Centro por bicicleta realizado por meio
da analise de dados coletados em campo, analises tipologicas de vias e de fluxos.

Esta publicacdo é parte integrante dos esforgos da Prefeitura Municipal do Rio de
Janeiro, que, conjuntamente com o ITDP Brasil, a ONG Transporte Ativo e o LABMOB
(Laboratério de Mobilidade Sustentavel, da UFR)), busca ressaltar a relevancia do
investimento em infraestrutura cicloviaria no Centro carioca.

E dado que urgem busca de modelos mais sustentaveis de deslocamento e de baixa
emissao de carbono. Experiéncias internacionais apontam que as praticas de inclusao
de ciclistas nos planos urbanos tém apresentado éxito no direcionamento de
implantagdo de estratégias mais assertivas e eficazes para a mobilidade sustentavel,
especialmente a mobilidade ativa — que tem impactos positivos para o meio ambiente,
para a economia e para a sadde da populagao.

Um dos elementos centrais deste relatorio diz respeito a quantidade de ciclistas, a
origem e destino dos ciclistas, divisao por sexo, faixa etaria, tipo de bicicleta e
velocidade comparada entre ciclistas e modos motorizados.

0 formato deste relatorio pretende proporcionar uma leitura objetiva dos dados para
subsidiar agoes de melhoria em dez eixos relevantes de acesso por bicicleta ao Centro
do Rio. Por fim, este trabalho faz apontamentos gerais e traz recomendacoes para a
melhoria da mobilidade por bicicleta no Rio de Janeiro.
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INTRODUCAO

0 relatorio Contagem de Ciclistas nos Principais Acessos ao Centro do Rio de janeiro é
uma realizagdo do Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP Brasil),
ONG Transporte Ativo e Laboratorio de Mobilidade Sustentavel (LABMOB), da
Universidade Federal do Rio de Janeiro. Este relatorio apresenta evidéncias que visam
dar apoio a Prefeitura do Rio de Janeiro na tomada de decisdo sobre implantagao de
rotas cicloviarias potenciais no Centro.

Desde 2019, o Rio de Janeiro é signatario da Declaragao de Ruas Livres de Combustiveis
Fosseis, da C40 Cities, com agoes para reducdo de emissdes de gases de efeito estufa
(GEE) - sobretudo nos transportes. No ambito deste compromisso, do recém-langado
Plano de Desenvolvimento Sustentavel e do Plano Estratégico 2021-2024 - um plano
para a retomada e o futuro do Rio de Janeiro, esta prevista a implantagao do Projeto
Distrito de Baixa Emissao no Centro do Rio. O desenvolvimento desta iniciativa esta
sendo articulada mediante integracao de diversas parcerias institucionais,
considerando a transversalidade das agoes.

0 Centro é historicamente o mais importante polo comercial, financeiro e turistico da
capital. Atualmente, é alvo do programa Reviver Centro, liderado pela Secretaria de
Planejamento Urbano da Prefeitura, que tem como propésito estimular a sua
recuperagao social, econdmica e urbanistica e incentivar a ocupacao residencial.

Mudangas no comportamento de viagem da populagao ao longo dos anos configuram
um quadro promissor para estimular a mobilidade por bicicleta e outros meios de
transporte de zero emissao no acesso e dentro do Centro. Além disso, recentemente o
sistema de bicicletas compartilhadas do Bike Rio adensou o niimero de estagoes nos
bairros da Zona Norte imediatos ao Centro', propiciando uma conjuntura favoravel para
integrar a malha cicloviaria nos eixos norte-sul, via Centro.

Evidéncias sobre a mobilidade por bicicleta no Centro configuram papel crucial para
acelerar a transformacgao do Centro com foco na acessibilidade justa e equitativa, na
promogao da mobilidade limpa e segura e na requalificagdao urbana sustentavel dos

seus espacos publicos.

1Disponivel em: https://lulacerda.ig.com.br/as-famosas-laranjinhas-vao-ganhar-50-novas-estacoes/.
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OBJETIVO

Este relatorio apresenta um diagnostico sobre a intensidade de uso da bicicleta, as
condigoes de seguranca viaria e o potencial e demanda para a implantacao de
infraestrutura cicloviaria em dez rotas principais de acesso ao Centro do Rio de
Janeiro. Essas rotas foram escolhidas por desempenharem itinerarios estratégicos de
conexao com as zonas Norte, Sul e bairros da propria regiao central.

Os dados aqui reunidos e analisados sao essenciais para identificar as transformagdes
e investimentos necessarios nas rotas principais de acesso por bicicleta ao Centro. As
contagens sao cruciais para auxiliar técnicos da Secretaria de Transportes e da CET-Rio
no planejamento de infraestrutura cicloviaria a partir das evidéncias sobre
comportamento e demanda de viagens de ciclistas, buscando tornar mais eficiente o
uso de recursos piblicos voltados a bicicleta. Portanto, defendemos ser fundamental a
estruturacdo de um circuito cicloviario que conecte os pontos de contagem analisados
entre o Centro e seus bairros adjacentes para fortalecer uma rede que se expanda e/ou
alcance as infraestruturas ja existentes.
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METODOLOGIA

A pesquisa empregou metodologia ja aplicada previamente em trabalhos pioneiros
desenvolvidos pela ONG Transporte Ativo para a produgdo de uma amostragem rapida
e consideravel sobre os usuarios de bicicleta e seus comportamentos de viagem.

Neste subcapitulo, sao apresentadas: os meios de aquisi¢ao dos dados analisados; os
critérios para definicao dos pontos de coleta; as datas de realizacao da contagem; e,
posteriormente, a analise dos resultados obtidos de forma a relaciona-los com a
morfologia urbana dos pontos de contagem.

3.1 DEFINICAO DOS EIXOS VIARIOS RELEVANTES DE ACESSO
POR BICICLETA AO CENTRO

Num primeiro momento, foram identificados 22 pontos de contagem cuja analise seria
interessante para este levantamento. Apos uma verificagao mais detalhada e da
proximidade de algum deles, foram redefinidos os critérios chegando a 18 pontos.
Dentre estes, por fim, foram selecionados dez eixos viarios relevantes de acesso por
bicicleta ao Centro por técnicos do ITDP Brasil, da ONG Transporte Ativo (TA) e do
LABMOB.

Apos esta primeira definicao, os dez eixos foram submetidos para apreciagao e
aprovacao de um grupo de trabalho da Prefeitura formado por técnicos da Companhia
de Engenharia de Trafego (CET-Rio) e da Secretaria de Meio Ambiente da Prefeitura
Municipal do Rio de Janeiro (SMAC). Por fim, foi realizada uma reunido envolvendo as
equipes da Prefeitura, do ITDP Brasil, da ONG Transporte Ativo e do LABMOB, em que se
previu a adigao de mais dois pontos de contagem os quais acabaram sendo
desconsiderados da proposta final.

3.2 DEFINICAO DOS LOCAIS DE CONTAGEM NOS PONTOS

Durante a contagem, a equipe de campo organizada pela TA definiu in loco o
posicionamento das equipes nos pontos consideradas mais interessantes e as
principais intersecgoes viarias que conectam as regioes escolhidas aos bairros
vizinhos, considerando também a presenca ou nao de infraestruturas cicloviarias.
Esses pontos de fronteira da macrozona central ajudaram a analisar a dindmica entre
ciclistas e a infraestrutura urbana presente nestes locais.



CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

3. Pga. Mal. Hermes

: L
y 1. Presidente Vargas o pres

frears L “
@
R

oy|e21g 00SIt

T,
’®i Canecad i

# Riachue\o

Mapa com pontos de coleta.

3.3 EQUIPAMENTOS USADOS E DATAS DE COLETA

A coleta foi realizada em duplas de pesquisadores, que foram a campo munidos de
pranchetas, planilha de campo impressa, caneta, medidor portatil de velocidade e
maquinas fotograficas. Além da contagem do nimero total de ciclistas, também foram
observados e quantificados o sentido das origens e destinos dos ciclistas e a
discriminagao destes por sexo, faixa etaria, uso de capacete, finalidade da viagem e tipo
de bicicleta.

Os levantamentos de campo foram realizados e tabulados pela TA. O periodo de coleta
dos dados ocorreu entre 18 de maio e 5 de agosto de 2021:

1. Avenida Presidente Vargas - Em frente ao n2 3131, pista direcao Candelaria | 18 de
maio de 20271,

2. Rodoviaria - Avenida Rodrigues Alves, esquina com Francisco Bicalho, em frente a
Rodoviaria Novo Rio | 25 de maio de 2027;

3. Praga Marechal Hermes - Entre o Instituto Nacional do Cancer - INCA e o Terminal
Rodoviario Padre Henrique Otte | 27 de maio de 2021;

4. Avenida Paulo de Frontin - Esquina com a Rua Joaquim Palhares | 16 de junho de 2021;

5. Estacio de Sa - Rua Estacio de Sa, esquina com a Rua Frei Caneca, na jungao com a Av.
Salvador de Sa | 24 de junho de 2027,

6. Tanel Martim de Sa - Rua Frei Caneca, acesso ao Tanel Martim de Sa | 12 de julho de
2021;

7. Rua do Riachuelo - Rua Riachuelo n® 42, em frente a rua Silvio Romero | 6 de julho de
2021;
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8. Passeio Publico Aterro - Rua Teixeira de Freitas n° 6, em frente ao Passeio Publico
| 8 de julho de 2027;

9. Museu de Arte Moderna (MAM) - Ciclovia Mané Garrincha, Aterro do Flamengo em
frente ao Museu de Arte Moderna (MAM) | 3 de agosto de 2021;

10. Rua camerino - Esquina com Rua Sacadura Cabral e Avenida Bardo de Tefé | 5 de
agosto de 2021.

As contagens foram feitas entre 7 e 19 horas. As condi¢des meteorologicas estiveram
favoraveis, isto é, com dias ensolarados e temperaturas amenas, com excegao do dia 18
de maio, durante a contagem de ciclistas na Avenida Presidente Vargas, que
apresentou garoas e nuvens esparsas.

O LABMOB analisou os dados coletados in loco e desenvolveu o presente relatorio em
parceria com a TA e o ITDP Brasil.

3.4 INDICADORES: CARACTERIZAGAO DOS CICLISTAS

A quantificacao e caracterizagao dos ciclistas consideraram as seguintes
discriminagdoes baseadas em percepcoes e dedugoes visuais dos pesquisadores em
campo:

°  Sexo (por fenotipo, sem autodeclaragao);

°  Faixa etaria (por fen6tipo, sem autodeclaracao);
°  Presenca de carona;

* Uso de capacete;

°  Frequéncia de ciclistas por hora.

3.5 INDICADORES: CARACTERIZAGCAO DAS BICICLETAS

A quantificacao e caracterizagao dos tipos de bicicleta também consideraram as
seguintes discriminagoes baseadas em percepcoes e deducoes visuais dos
pesquisadores em campo:

TIPOS DE BICICLETA

°  Bicicletas por tipo de uso: particulares (para uso pessoal, independentemente do
modelo de aquisicdo ou se emprestadas de terceiros) ou a servico (isto &,
se estivessem realizando atividades de entrega e servigos durante a contagem);

°  Bicicletas por tipo de uso a servigo foram categorizadas em "entregas comuns",
"entregas de aplicativo", "bicicletas cargueiras" e "triciclos";

° Bicicletas por tipo de propriedade: proprias ou alugadas do sistema Bike Rio;

°  Bicicletas por tipo de propulsio: convencionais ou elétricas (incluindo as do
Bike Rio).
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3.6 INDICADORES: CLASSIFICACAO DAS ORIGENS E DESTINOS

A analise de origem e destino dos ciclistas considerou os sentidos de circulagao dos
ciclistas existentes nos pontos de coleta.

DESTINOS E ORIGENS

* Locais de origem e destino dos ciclistas, considerando as intersecgoes e os sentidos
viarios correspondentes;

°  Comportamento durante a observacao (orientacao ao fluxo principal ou ao
contrafluxo de trafego determinado etc.).

I
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RESULTADOS

4.1 PONTO DE CONTAGEM 1.
AVENIDA PRESIDENTE VARGAS

22 ciclistas passaram pela Avenida Presidente Vargas,
com uma média de 6 ciclistas por hora



Foto:
Google Maps

A contagem foi realizada na Avenida Presidente Vargas, em frente ao niimero 3131, pista
direcdo Candelaria, na terca-feira (18 de maio de 2021). O ponto escolhido configura acesso
predominantemente rodoviario ao Centro a partir da Zona Norte (Tijuca, Maracana, Sao
Cristovao) e do eixo da Avenida Brasil, a partir da Avenida Francisco Bicalho.
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A contagem foi realizada na Avenida Presidente Vargas, em frente ao niimero 3131, pista
direcdo Candelaria, na terca-feira (18 de maio de 2021). O ponto escolhido configura acesso
predominantemente rodoviario ao Centro a partir da Zona Norte (Tijuca, Maracana, Sdo
Cristovao) e do eixo da Avenida Brasil, a partir da Avenida Francisco Bicalho.



Existéncia de estacionamento na via

Existéncia de arborizacao

Nimero de faixas de rolamento

Existéncia de canteiro central

Existéncia de sinalizagao de limite de velocidade

Existéncia de radar

Existéncia de semaforo e faixa de pedestre

Existéncia de elementos fisicos de moderacao de
trafego?

Existéncia de ciclovia/ciclofaixa/ciclorrota

Existéncia de BRT OU BRS

Nao

Sim, um dos lados da via

4 pista central / 3 pista de acesso

Sim

Sim

Sim, na pista central

Sim, distante do ponto de coleta - existéncia
de passarela para pedestre na da Estagao
Cidade Nova do Metro

Nao
Nao

2 faixas de BRS na pista principal



Automoveis

Onibus

Bicicletas

O perfil deste trecho da Avenida Presidente Vargas é orientado prioritariamente
para o trafego de veiculos motorizados. Ao todo, sao sete faixas de trafego na
localizagao do ponto de coleta divididas em quatro faixas na pista central e trés
faixas na pista local separadas por canteiro central. Estas sao limitadas pelo canal
do Mangue (pista central) e por cal¢ada (pista local).

Nao possui intersegoes viarias com faixas de travessia horizontais para ciclistas e
pedestres. Também nao apresenta medidas de moderacao de trafego.

O local & um importante ponto de ligacao de transportes. Além da estacao Cidade
Nova do metrd, é atendido por inimeras linhas de 6nibus municipais e

intermunicipais e por uma estacao de bicicletas compartilhadas do Bike Rio
(estacdo 51 - Cidade Nova, com vagas para 17 bicicletas).

55,9 km/h Veiculos motorizados 7

Exclusiva para dnibus (BRT ou

33,1km/h BRS)

17,2 km/h Exclusiva para bicicletas Nao ha

Nao ha infraestrutura dedicada para circulacao de bicicletas.
O local concentra predominantemente pessoas e veiculos em transito.

Com excecao da calcada que ladeia o canal, o restante da area apresenta pouca
arborizacao, dificultando o oferecimento de sombra e abrigo aos ciclistas.



Foto:
Transporte Ativo
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0 periodo entre 15 e 16 horas e 17 e 18 horas é o pico de ciclistas (11). A média por
hora é de 6 ciclistas.

A maioria dos ciclistas sao do sexo masculino (97,5%).

A média de velocidade dos carros que circularam durante a contagem foi de 55,9
km/h. Cabe mencionar que o limite maximo de velocidade para areas urbanas
recomendado pela Organizagdo Mundial da Saide (OMS) para reduzir a
probabilidade de lesGes fatais de pedestres e ciclistas atropelados é de até
50km/h. Para o compartilhamento da via entre ciclistas e veiculos motorizados,
costuma-se recomendar limite de velocidade de 30 km/h ou inferior. A auséncia de
redutores de velocidade e pontos horizontais de travessia de pedestres ajudam a
priorizar o ganho de velocidade dos carros.

As altas velocidades praticadas pelos veiculos motorizados também podem
explicar por que o local provavelmente é mais hostil a circulagao de ciclistas
mulheres, dada a observagao de apenas 2 circulando durante todo o periodo.

A calcada da Rua Pinto de Azevedo, junto ao prédio administrativo da Prefeitura, é
rota alternativa dos ciclistas que passam pela Avenida Presidente Vargas.



Transporte Ativo no dia da
coleta

Particular

Servigo

Entrega comum

Aplicativos

Cargueiras

Triciclos

Propria

Bike Rio

Convencional

Elétrica (incluindo Bike Rio)

40

42

15

18

49

55

74

48,8%

51,2%

35,7%

42,9%

14,3%

71%

59,8%

40,2%

90,2%

9,8%
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e Dentre as bicicletas por tipo de uso, 51,2% estavam a servico de entrega ou
similares e 48,8% para uso particular. Entre as bicicletas a servico, 42,9% eram
usadas por aplicativos de delivery e 35,7% usadas para entregas comuns

(farmacias, por exemplo). Logo, os totais de todo o universo de 82 ciclistas sdo de

aproximadamente 18% de bicicletas comum, 22% de app, 7% cargueiras e 2%
triciclos, compreendendo as bicicletas de uso particular.

DESTINOS E ORIGENS

Candelaria / Centro 39,0%
Tijuca / Maracana 39,0%
Direcao do fluxo Quantitativo

Contrafluxo 32 39,0%

A regido da Tijuca/Maracana foi o local de origem com maior predominancia: 61%.
0 Centro como origem respondeu por 39% do fluxo de ciclistas.

A leitura desses dados evidencia fluxo de ciclistas originarios de bairros densos e
com profusao de servicos em diregao a (ou passando por) uma regido do Centro
com menor concentragao de servigos e vazios urbanos, a exemplo desta regiao da
Presidente Vargas na altura da Cidade Nova. A presenca de empresas na regiao
provavelmente demanda servigos de entrega comuns e/ou aplicativos de delivery.
Os dados mostram que pouco mais da metade dos ciclistas estdao aparentemente a
servico de entregas.
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4.2 PONTO DE CONTAGEM 2:
RODOVIARIA

432 ciclistas passaram pela Rodoviaria,
com uma média de 36 ciclistas por hora
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A contagem foi realizada na Avenida Rodrigues Alves, esquina com Francisco Bicalho,
em frente a Rodoviaria Novo Rio, na terca-feira (25 de maio de 2021). O ponto escolhido
configura acesso estratégico de ciclistas ao Centro, via Zona Portuaria, a partir do
bairro de Santo Cristo.
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CARACTERIZACAO

Existéncia de estacionamento na via

4 na pista central / 3 na pista de acesso
- mais a frente do ponto de contagem, as
pistas convergem para um niimero
diferente de faixas

Existéncia de sinalizacao de limite de velocidade

Existéncia de semaforo e faixa de pedestre Sim, semaforo e faixa de pedestre

Existéncia de ciclovia/ciclofaixa/ciclorrota

e O local fica proximo ao Terminal Rodoviario Novo Rio e recebe intenso fluxo de
veiculos motorizados oriundos da Avenida Francisco Bicalho e da Avenida Brasil.

Nimero de faixas de rolamento

e Trata-se de um importante ponto de transbordo de passageiros rodoviarios
intermunicipais e interestaduais.

e Ascondigoes de circulacao ndo sdo seguras para ciclistas, pois a velocidade
maxima registrada de automoveis foi de 46,5 km/h e de 6nibus 28,8 km/h.
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Velocidade

Veiculo Faixas de rolamento Quantitativo

média

Automoveis 46,5 km/h Veiculos motorizados 7

Exclusiva para onibus (BRT

ou BRS) Nao ha

Onibus 28,8 km/h

Bicicletas 17,3 km/h Exclusiva para bicicletas Nao ha

e O local é ocupado majoritariamente por comércio informal presente nos arredores.

e Apesar do alto fluxo de pessoas durante o dia e a noite devido ao uso dos
terminais rodoviarios, a percepcao de insegurancga pUblica no local é sensivel a
ciclistas e pedestres.

e O local nao é atendido por estagdes do Bike Rio e ndo possui infraestrutura de
circulagao para bicicletas.

e Hapouca arborizacdo disponivel, o que torna um ponto critico para abrigo e
conforto térmico de ciclistas.

e O local concentra predominantemente pessoas e veiculos em transito, pouco uso
misto, além de superquadras e vazios urbanos.

Foto:
Transporte Ativo
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PERFIL DE CICLISTAS

Sexo Quantitativo Porcentagem

Mulheres

6,3%

Quantitativo

Faixa etaria Porcentagem

Jovens/Adultos 408 94,4%

Quantitativo Porcentagem

Usando capacete 63 14,6%

PONTO DE CONTAGEM 2: RODOVIARIA

Ciclistas por hora (média - 36 ciclistas/hora)

N
=

0 0 40 4

N

0 21

7as8 8as9 9as1010as1111as1212as1313as1414as1515as 16 16 as 17 17 as 18 18 as 19

Ciclistas por sexo por hora

[oN]

0

N

0 7 39 38
28
0 1

N

0 I —_— . cl u‘j _U.zl.l 3

7as8 8as9 9as1010as1111as1212as1313as1414as1515as 16 16 as 17 17 as 18 18 as 19

D

~—— Homens === Mulheres



24

CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

e O periodo entre 16 e 17 horas da tarde € o pico de ciclistas (49). A média por hora é
de 36 ciclistas.

e Predominantemente, a maioria dos ciclistas sdo do sexo masculino (93,8%).

TIPOS DE BICICLETA

Particular 74,8%
Tipo de servico (% em relagao as o f
bicicletas de servico) Quantitativo Porcentagem

Aplicativos 33,9%
Triciclos 5,5%

Bike Rio 6,9%
Tipo de propulsao Quantitativo
Convencional 98,1%

e As bicicletas cargueiras representam 33,9% das bicicletas de servigo e 10,8% do
total.
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Foto:
Transporte Ativo

DESTINOS E ORIGENS

Reboucas 109 25,2%
Porto 175 40,5%
Av. Brasil 34,3%
Reboucgas 76 17,6%
Porto 185 42,8%
Av. Brasil 39,6%
Fluxo principal 255 59,0%
Contrafluxo 177 41,0%
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Avenida Brasil

Porto

Rodrigues Alves
121 ~ e 126
27 49
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0 principal fluxo de origem e destino neste ponto de contagem é a conexao da
Avenida Brasil com a Avenida Rodrigues Alves. Quilometros adiante, a Rodrigues
Alves é atendida pela infraestrutura cicloviaria da Orla Conde.

Neste sentido, o acesso ao Centro a partir da Rodoviaria tem maior preferéncia de
ciclistas que seguem pela Zona Portuaria do que pela Avenida Francisco Bicalho,
sentido Presidente Vargas/Reboucas.



27

L

'

CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

4.3 PONTO DE CONTAGEM 3:
PRACA MARECHAL HERMES

319 ciclistas passaram pela Praca Marechal Hermes
com uma média de 26 ciclistas por hora
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A contagem foi realizada na Praga Marechal Hermes, entre o Instituto Nacional do
Cancer - INCA e o Terminal Rodoviario Padre Henrique Otte, na quinta-feira (27 de maio

de 2021). O ponto escolhido configura um importante acesso de ciclistas ao Centro, via
Zona Portuaria, a partir do bairro de Santo Cristo.

2 Binario do Porto
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

CARACTERIZACAO
3: Praca Marechal Hermes
Existéncia de estacionamento na via Sim
Existéncia de arborizacao Sim, escassa

4 faixas na rua principal que, mais a

Ndmero de faixas de rolamento .
frente, convergem para 3 faixas

Nao em frente ao ponto, mas na rua
perpendicular ao ponto de contagem.

Existéncia de canteiro central : . .
Sim, e contém trilhos

do vlt
Existéncia de sinalizagao de limite de velocidade Nao
Existéncia de radar Nao
Existéncia de semaforo e faixa de pedestre Sim, semaforo e faixa de pedestre
Existéncia de elementos fisicos de moderagao de Nio

trafego?

Sim, ha uma ciclorota com calcada

Existéncia de ciclovia/ciclofaixa/ciclorrota .
compartilhada

Existéncia de BRT ou BRS Nao

e O local fica proximo ao Terminal Rodoviario Novo Rio. A Praga Marechal Hermes
recebe um fluxo médio de veiculos motorizados oriundos da Avenida Francisco
Bicalho com destino ao Centro.

e Trata-se de um importante ponto de transbordo de passageiros rodoviarios
intermunicipais e interestaduais e de integracao modal com o VLT.

e Avelocidade maxima de automoveis registrada neste ponto foi de 30,4 km/h e de
onibus foi de 18,8 km/h. Esses valores tendem a melhorar as condicoes de
mobilidade para os ciclistas uma vez que as velocidades estao proximas aos
parametros de seguranca estabelecido pela OMS.

e Atopografia plana do local também é fator que facilita os deslocamentos por
bicicleta.
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Foto:
Transporte Ativo

CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

Velocidade

Veiculo .
media

Faixas de rolamento Quantitativo

Automoveis 30,4 km/h Veiculos motorizados 3a7

Exclusiva para onibus (BRT

Onibus 18,8 km/h ou BRS)

Nao ha

Bicicletas 13,2 km/h Exclusiva para bicicletas Nao ha

e O local é ocupado majoritariamente por comércio informal presente dentro do
Terminal Rodoviario Padre Henrique Otte e nos arredores da Praga Marechal
Hermes.

e Apesar do alto fluxo de pessoas 24 horas ao dia devido ao uso dos terminais
rodoviarios, a percepcao de insegurancga plblica no local é sensivel a ciclistas e
pedestres.

e O local nao é atendido por estagdes do Bike Rio e ndo possui infraestrutura
cicloviaria.

e Possui dois semaforos e faixas de travessia na perpendicular da Praga Marechal
Hermes com a Rua General Luis Mendes de Morais, que também ajudam a organizar
a locomogao do transbordo dos pedestres entre os dnibus e VLT.

e Hapouca arborizacao disponivel, o que torna um ponto critico para abrigo e
conforto térmico de ciclistas.

e O local concentra predominantemente pessoas e veiculos em transito, pouco uso
misto, além de superquadras e vazios urbanos (especificamente ao longo da Rua
General Luis Mendes de Moraes).
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PERFIL DE CICLISTAS

IS I py—
Mulheres 12 41%

Homens 95,6%

Criangas 5 1,6%
Jovens/Adultos 294 92,2%

Idosos 6,3%
BT T
Levando carona 7 2,2%

Usando capacete 10 3,1%
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PONTO DE CONTAGEM 3: PRACA MARECHAL HERMES

Ciclistas por hora (média - 26 ciclistas/hora)
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Ciclistas por sexo por hora

60
4 @, -
28 74

25
20 T2 24 21 71 17

0 P f— 4 4 4 P Py a "5\_9_— 2
—— T T A4 U

7as8 8as9 9as1010as1111as1212as1313as1414as1515as 16 16 as 17 17 as 18 18 as 19

Homens == Mulheres

e O periodo entre 11 e 12 horas é o pico de ciclistas (43). A média é de 26 ciclistas por
hora.

e Predominantemente, a maioria dos ciclistas sdo do sexo masculino (95,9%).
e Das 13 ciclistas do sexo feminino contabilizadas, o maior pico foi entre 8h e 9h da

manha e entre 16h e 17h - horarios comuns de inicio e término de expediente,
indicando um possivel deslocamento casa-trabalho-casa de mulheres.
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TIPOS DE BICICLETA

Particular 182 571%
Servigo 42,9%
L
Entrega comum 18 13,1%
Aplicativos 12 8,8%
Cargueiras 88 64,2%
Triciclos 13,9%
Propria 304 95,3%
Bike Rio 4,7%
Convencional 307 96,2%
Elétrica (incluindo Bike Rio) 12 3,8%

e Apredominancia de bicicletas cargueiras (64,2% das bicicletas de servigo ou 27,5%
do total) em relagao ao uso das bicicletas de entrega comum e/ou usadas por
aplicativos de delivery indica um perfil de consumo local baseado no fretado de
objetos e mercadorias de médio porte.



CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

Foto:
Transporte Ativo

DESTINOS E ORIGENS

Sao Cristovao 120 37,6%
Binario 61 19,1%
Centro 122 38,2%
Reboucas 5,0%
Sao Cristovao 125 39,2%
Binario 50 15,7%
Centro 123 38,6%
Reboucas 6,6%
Fluxo principal 168 52,6%
Contrafluxo 151 47,4%

34
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e O principal fluxo de origem e destino neste ponto de contagem é a conexao de Sao
Cristovao com o Centro - variando entre 37,6 e 39,2% das viagens contabilizadas.
Neste caso, as bicicletas vém predominantemente da Avenida Francisco Bicalho e/
ou da Avenida Cidade de Lima, que margeia a Praga Marechal Hermes.

e 0 acesso ao Centro via Avenida Cidade de Lima pode configurar um tipo de rota
desejada para os ciclistas pedalarem com maior seguranca - isto &, por ruas
“internas” dos bairros de Santo Cristo e Gamboa.

e 0 baixo fluxo de ciclistas oriundos e/ou com destino da Rua General Luis M. de
Moraes se explica pelo fato de essa via levar a uma alga de acesso a Linha
Vermelha e ao Elevado Paulo de Frontin (sentido tinel Reboucas).
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4.4 PONTO DE CONTAGEM 4.
AVENIDA PAULO DE FRONTIN

570 ciclistas passaram pela Avenida Paulo de Frontin,
com uma média de 47 ciclistas por hora
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A contagem foi realizada no cruzamento da Avenida Paulo de Frontin com a Rua
Joaquim Palhares, na terga-feira (16 de junho de 2021). O ponto escolhido configura
acesso estratégico de ciclistas ao Centro, via Tijuca, Praga da Bandeira e Rio Comprido.
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CARACTERIZACAO

4: Av. Paulo de Frontin

Existéncia de estacionamento na via Sim, em ambos os lados
Existéncia de arborizacao Sim, abundante

Namero de faixas de rolamento 2 na pista central / 1a 2 na pista acesso
Existéncia de canteiro central Sim

Existéncia de sinalizagao de limite de velocidade Sim

Existéncia de radar Nao

Existéncia de semaforo e faixa de pedestre Sim, semaforo e faixa de pedestre

Existéncia de elementos fisicos de moderacao de

trafego? Nao
Existéncia de ciclovia/ciclofaixa/ciclorrota Nao
Existéncia de BRT ou BRS Nao

e Atravessia de pedestres passa sob o Elevado Paulo de Frontin, configurando uma
passagem escura mesmo nos dias mais ensolarados - o que pode comprometer a
percepcao de seguranca piblica (WELSH; FARRINGTON 2008)2.

e Abifurcacao em “T” é predominantemente tomada por veiculos motorizados
oriundos da Presidente Vargas, Radial Oeste e Francisco Bicalho em diregao a
rodoviaria. Este fator parece contribuir para a reducao das velocidades (se
comparada a dos outros pontos de contagem). Neste local a velocidade média dos
carros é de 38 km/h e 6nibus 28 km/h.

2 Ver WELSH, Brando C.; FARRINGTON, David P. Effects of Improved Street Lighting on Crime. Campbell Systematic
Reviews 2008:13.
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Velocidade

Veiculo Faixas de rolamento Quantitativo

média

Automoveis 38,0 km/h Veiculos motorizados 2a3

Exclusiva para onibus (BRT

ou BRS) Nao ha

Onibus 28,0 km/h

Bicicletas 14,0 km/h Exclusiva para bicicletas Nao ha

e ARuajoaquim Palhares conta com faixa de travessia imediatamente em seu
entroncamento com a Avenida Paulo de Frontin, que possui duas pistas
unidirecionais e o canal central do rio Comprido. A via conecta a regiao da Praga da
Bandeira a estagao Estacio do metrd e Rua Afonso Cavalcanti, permitindo
circulagao de bicicletas em vias “internas” as grandes avenidas.

e Atopografia plana do local também é fator que facilita os deslocamentos por
bicicleta.

e AAvenida Paulo de Frontin & um divisor importante entre um lado com alta
densidade residencial e de servicos (Rua Joaquim Palhares) e outro com baixa
densidade (Cidade Nova), especialmente de prédios e outras construgdes.

e O local é atendido por estagoes do Bike Rio nas imediagoes da Rua Joaquim
Palhares com Barao de Uba e na estagao Estacio do metro.

Foto:
Transporte Ativo
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PERFIL DE CICLISTAS

Mulheres

Faixa etaria

Jovens/Adultos

Usando capacete

Quantitativo

43

Quantitativo

534

Quantitativo

56

Porcentagem

7,5%

Porcentagem

93,7%

Porcentagem

9,8%
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PONTO DE CONTAGEM 4: PAULO DE FRONTIN

Ciclistas por hora (média - 47 ciclistas/hora)

80
62

60 54
20

0

74358 8as9 9as1010as 1111 as 1212 as 1313 as 14 14 as 15 15 as 16 16 as 17 17 as 18 18 as 19
Ciclistas por sexo por hora

100

50 b TRz et g | s 48
0 1 4 3 4 3 5 5 2 4 4 2 6

7as8 8as9 9as1010as1111as1212as 1313 as1414as1515as 16 16 as 17 17 as 18 18 as 19

= Homens Mulheres

e O periodo entre 8 e 9 horas (62) e 17 e 18 horas sdo o pico de ciclistas (56). A média
por hora é de 47 ciclistas

e Predominantemente, a maioria dos ciclistas sdo do sexo masculino (92,5%).
e O perfil das horas-pico e a predomindncia de jovens/adultos ciclistas indica

potencial rota de deslocamento casa-trabalho-casa entre moradores da Tijuca e o
Centro.
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TIPOS DE BICICLETA

Particular 421 73,9%

Servico 26,1%

Tipo de servigo (% em relagao as
bicicletas de servico) Quantitativo Porcentagem

Entrega comum 31 20,8%
Aplicativos 60 40,3%
Cargueiras 41 27,5%
Triciclos 11,4%

Propria 431 75,6%

Bike Rio 24,4%

Convencional 552 96,8%

Elétrica (incluindo Bike Rio) 34 5,9%

e Embora o entorno conte com estagoes do sistema Bike Rio na Rua Joaquim
Palhares e nos arredores da estagao Estacio do metro, 75,6% das bicicletas sao
proprias e 73,9% sao para uso particular. Uma das explicagoes possiveis para isto é
de que as estacoes instaladas nesta regido sao muito recentes (foram inauguradas
em 2021). Ainda assim, mesmo sem contar com qualquer infraestrutura para
circulagao de bicicleta, foi contabilizado aproximadamente % dos ciclistas a bordo

de bicicletas piblicas compartilhadas.

e Hapredominancia de bicicletas a servigo de aplicativo (40,3% das bicicletas de

servico ou 10,5% do total).
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Foto:
Transporte Ativo

CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

DESTINOS E ORIGENS

Tijuca 231 40,5%
Tlnel Reboucas 52 9,1%

Rodoviaria 92 16,1%
Centro 34,2%
Tijuca 242 42,5%
Tanel Reboucas 28 4,9%

Rodoviaria 106 18,6%
Centro 34,0%
Fluxo principal 314 55,0%
Contrafluxo 257 45,0%
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O principal fluxo de origem e destino sdo de ciclistas que vém da Tijuca em diregao
ao Centro a partir da Rua Joaquim Palhares.

O fluxo de ciclistas em direcao ao Tunel Reboucas é comparativamente menor.
Neste caso, a origem e destino “Reboucas” devem ser interpretadas como
demanda de ciclistas que saiam ou se dirijam ao bairro do Rio Comprido.

A Rua Joaquim Palhares (no lado Tijuca) é unidirecional e bidirecional (no lado
Centro). Considerando a predominancia dessa rota e a tipologia da rua, mais
estreita e com menor intensidade de trafego, aponta-se a Joaquim Palhares como
provavel rota de desejo para ciclistas. Outras vias que ligam Tijuca-Centro e vice-
versa sao a Haddock Lobo e Doutor Satamini, que apresentam trafego intenso
especialmente de 6nibus.
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4.5 PONTO DE CONTAGEM 5:
ESTACIO DE SA

1609 ciclistas passaram pela Rua Estacio de S3,
com uma média de 134 ciclistas por hora
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A contagem foi realizada na Rua Estacio de Sa, esquina com a Rua Frei Caneca, na
juncdo com a Av. Salvador de S, na quinta-feira (24 de junho de 2021). O ponto
escolhido configura acesso e saida estratégicos de ciclistas ao Centro, via Catumbi e
Tanel Martim de Sa.
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CARACTERIZACAO

5: Estacio de Sa

Existéncia de estacionamento na via

Existéncia de arborizacao

Nimero de faixas de rolamento

Existéncia de canteiro central

Existéncia de sinalizagao de limite de velocidade

Existéncia de radar

Existéncia de semaforo e faixa de pedestre

Existéncia de elementos fisicos de moderagao de
trafego?

Existéncia de ciclovia/ciclofaixa/ciclorrota

Existéncia de BRT ou BRS

Sim

Sim, escassa

3 na Salvador de Sa / 3 na Frei Caneca

Sim, faixa de BRS

e O local configura possivelmente uma continuidade de rota entre os ciclistas que
vém da Tijuca e Rio Comprido contabilizados no Ponto de Contagem 4 - Avenida

Paulo de Frontin.

e A confluéncia da Rua Estacio de Sa com a Avenida Salvador de Sa e Rua Frei Caneca
divide o fluxo bidirecional do transito concentrado na primeira via.
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Foto:
Transporte Ativo

Veiculo Velogqade Faixas de rolamento Quantitativo
meédia
Automoveis 43,8 km/h Veiculos motorizados 3a5
ag Exclusiva para onibus (BRT
Onibus 31,7 km/h ou BRS) 1
Bicicletas 18,3 km/h Exclusiva para bicicletas Nao ha

Nao hailha de refiigio ou canteiro central dividindo as pistas de transito da Rua
Estacio de Sa. Além disso, a via recebe alto fluxo de Gnibus e carros, o que pode
tornar sensiveis as condi¢oes de mobilidade para ciclistas.

e Neste ponto, as ruas Frei Canela e Salvador de Sa apresentam leve inclinagao
longitudinal.

e O local tem uso misto. Torna-se predominantemente residencial nos eixos da Rua
Frei Caneca e Avenida Salvador de Sa, contando com a presenca de prédios ligados
a administragao plblica e comércio e servigos domésticos, além de bares.

e 0O local nao é atendido por estagoes do Bike Rio e ndo possui infraestrutura de
circulagdo. As estagdes mais proximas a cerca de 250 m (Rua Néri Pinheiro) ou a
450 m (estagao Estacio do metrd).

e Possui dois semaforos e faixas de travessia em frente ao Instituto Félix Pacheco.

e Hapouca arborizacdo disponivel, o que torna um ponto critico para abrigo e
conforto térmico de ciclistas.

=
=
g
=
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PERFIL DE CICLISTAS

I
Mulheres 87 5,5%

Homens 1522 94,6%

Criangas 3,3%
Jovens/Adultos 1487 92,4%

Idosos 4,3%
I
Levando carona 35 2,2%

Usando capacete 127 7,9%
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PONTO DE CONTAGEM 5: ESTACIO DE SA

Ciclistas por hora (média - 134 ciclistas/hora)
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Homens Mulheres

e O periodo entre 17 e 18 horas é o pico de ciclistas (221). A média por hora é de 134
ciclistas.

e Predominantemente, a maioria dos ciclistas sao do sexo masculino (94,6%)

e Dado o carater mais residencial da area, & notavel uma maior presenca relativa de
criangas (3,3%) comparada a outros pontos de contagem, como veremos no capitulo
comparativo.

e Esse dado pode ser potencial para considerar o entorno da Rua Estacio de Sa como
piloto para politicas de priorizacao de rotas seguras para infancia, por exemplo. A
provisao de infraestrutura de circulagao para bicicleta pode ser um primeiro caminho.
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TIPOS DE BICICLETA

Particular 1294 80,4%
Servigo 19,6%
L
Entrega comum 102 32,4%
Aplicativos 136 43,2%
Cargueiras 64 20,3%
Triciclos 41%
Propria 1302 80,9%
Bike Rio 19,1%
Convencional 1512 94,0%
Elétrica (incluindo Bike Rio) 97 6,0%

e As bicicletas a servico representam uma parcela menos expressiva neste ponto
(19,6%), sendo que a maioria é de aplicativos (43,2% do nimero de bicicletas a
servigo ou 8% do total geral).
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

Foto:
Transporte Ativo

DESTINOS E ORIGENS

Tijuca 753 46,8%
Catumbi 207 12,9%
Centro 40,3%
Tijuca 825 51,3%
Catumbi 542 33,7%
Centro 15,0%
Fluxo principal 171 72,8%
Contrafluxo 438 27,3%
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO
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e O principal fluxo de origem e destino é a conexao da Tijuca com o Centro. Cerca de
47% dos ciclistas vém da Tijuca, enquanto cerca de 51% deles seguem em direcao a
Tijuca.

e Importante destacar que o fluxo via Frei Caneca leva ao Centro a partir do Tanel
Martim de S&, mas contando com opcao de desvio (contornando o Sambddromo)
para evitar a passagem pelo tinel.

e A maior parte dos 753 ciclistas (520) que vém da Tijuca em direcdo ao Centro optam
por seguir o fluxo de transito orientado pelo eixo Estacio—Frei Caneca.
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

4.6 PONTO DE CONTAGEM 6:
TUNEL MARTIM DE SA

1079 ciclistas passaram pelo Tunel Martim de Sa,
com uma média de 90 ciclistas por hora
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

A contagem foi realizada na Rua Frei Caneca, acesso ao Tanel Martim de Sa, na terca-
feira (01 de julho de 2021). O ponto escolhido configura acesso de ciclistas ao Centro e a
Lapa a partir da Rua Estacio de Sa, passando pela Rua Frei Caneca (Ponto de Contagem
5).
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

CARACTERIZACAO

Existéncia de estacionamento na via Nao
Existéncia de arborizacao Nao
Nimero de faixas de rolamento 3

Existéncia de canteiro central Nao
Existéncia de sinalizagao de limite de velocidade Nao
Existéncia de radar Nao
Existéncia de semaforo e faixa de pedestre Nao

Existéncia de elementos fisicos de moderagao de =

trafego? Nao
Existéncia de ciclovia/ciclofaixa/ciclorrota Nao
Existéncia de BRT ou BRS Sim, faixa de BRS

e O Tanel Martim de Sa conecta a Rua Frei Caneca a regiao da Praca da Cruz
Vermelha e da Lapa. O tanel tem sentido de trafego unidirecional (Cidade Nova—
Centro) orientado prioritariamente para os veiculos motorizados.

e Otdneltem apenas 304 metros de comprimento e, portanto, € autorizada a
travessia de pedestres e ciclistas por ele. Em sua extensao, ha uma passagem
segregada para pedestres. Porém, foi observado que a maioria dos ciclistas utiliza
a faixa de rolamento, compartilhando espago com o trafego motorizado e nao com
pedestres.



CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

Veiculo Velogqade Faixas de rolamento Quantitativo
media
Automoveis 60,7 km/h Veiculos motorizados 3
ag Exclusiva para onibus (BRT
Onibus 42,6 km/h ou BRS) 1
Bicicletas 16,0 km/h Exclusiva para bicicletas Nao ha

e Nao possuiinfraestrutura para circulagao de bicicleta, como ciclovias ou
ciclofaixas, porém em frente ao ponto de contagem ha uma estacao do sistema
Bike Rio.

e Otrecho conta com semaforo e uma faixa de travessia pouco antes da entrada ao
tinel. No entanto, é rodeado por infraestruturas viarias exclusivamente
motorizadas, como o Viaduto 31 de Margo (que passa sobre o Tinel Martim de Sa) e
as alcas de acesso ao Tdnel Santa Barbara e a Avenida Presidente Vargas.

e O ponto de contagem concentra predominantemente pessoas e veiculos em
transito, apesar de haver usos mistos nas proximidades da Rua do Catumbi.

e Também apresenta pouca arborizacao, dificultando o oferecimento de sombra e
abrigo para melhorar a experiéncia dos ciclistas.

Foto:
Transporte Ativo
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

PERFIL DE CICLISTAS

I I
Mulheres 69 6,4%

Homens 1010 93,6%

Criangas 1,2%
Jovens/Adultos 1029 95,4%

Idosos 3,4%
S e e |
Levando carona 28 2,6%

Usando capacete 57 5,3%
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

PONTO DE CONTAGEM 6: TUNEL MARTIM DE SA

Ciclistas por hora (média - 90 ciclistas/hora)
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0 periodo entre 17h até as 18h é o pico de ciclistas (113). A média por hora é de 90
ciclistas.

Predominantemente, a maioria dos ciclistas sao do sexo masculino (93,5%).

Carros circularam, em média, a 60,7 km/h - velocidade mais alta do que a
verificada na Presidente Vargas (55,9 km/h), cuja tipologia da via é desenhada
especialmente para maximizar velocidade dos automaéveis. A Rua Frei Caneca é
unidirecional e tem caixa de rua relativamente menor.

Vale destacar que, conforme a analise feita no Ponto de Contagem 5 - Estacio de
Sa, que antecede o Tinel Martim de Sa - ha participagao relevante de criangas em
bicicleta comparativamente a outros pontos. Neste sentido, o acesso ao Tinel
Martim de Sa apresenta condi¢oes de mobilidade sensiveis a ciclistas por conta
das altas velocidades aferidas.

93

88
5
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

TIPOS DE BICICLETA

Particular 858 79,5%
Servico 20,5%
L
Entrega comum 36 16,3%
Aplicativos 132 59,7%
Cargueiras 43 19,5%
Triciclos 4,5%
Propria 882 81,7%
Bike Rio 18,3%
Convencional 1009 93,5%
Elétrica (incluindo Bike Rio) 70 6,5%

e Foram observadas majoritariamente bicicletas particulares (79,5) em oposi¢do ao
baixo nimero de bicicletas a servico (20,5%). Dessas bicicletas, a maior parte é de
aplicativos, sendo 59,7% do total de bicicletas a servico e 12,2% do total geral.



CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

Foto:
Transporte Ativo

DESTINOS E ORIGENS

Tanel Martim de Sa 97 9,0%
Tanel Santa Barbara 128 11,9%
Cidade Nova 614 56,9%
Presidente Vargas 22,2%
Tanel Martim de Sa 446 41,3%
Tanel Santa Barbara 127 11,8%
Cidade Nova 258 23,9%
Presidente Vargas 23,0%
Fluxo principal 493 45,7%
Contrafluxo 586 54,3%
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO
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O fluxo preponderante de origem dos ciclistas foi contabilizado no sentido Cidade
Nova—Tinel Martim de Sa (56,9%).

No entanto, por se tratar de uma intersec¢ao viaria com alta intensidade de trafego,
também é notoria a origem de ciclistas vindo da Avenida Presidente Vargas.

E importante observar que a Rua Frei Caneca tem continuacao a esquerda do
tanel; isto &, ela nao acaba junto a entrada do tlnel.

Neste sentido, o ponto de contagem apresenta dois comportamentos: a conexao
da Tijuca, Estacio e Cidade Nova com o Centro via Tinel Martim de Sa e a conexao
destes mesmos locais de origem via Rua Frei Caneca em sua parte segmentada.

O destino e origem “TUnel Santa Barbara” é responsavel por conectar a trifurcagao
ao bairro do Catumbi. O caminho é margeado pelo Elevado 31 de Margo, usado
primordialmente por 6nibus e carros rumo a Zona Sul.
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

4.7 PONTO DE CONTAGEM 7:

RUA RIACHUELO

1243 ciclistas passaram pela Rua Riachuelo,
com uma média de 103 ciclistas por hora

4 i
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO
SECAO 4.7 - RESULTADOS: RUA RIACHUELO

A contagem foi realizada na Rua Riachuelo n2 42, em frente a rua Silvio Romero, na
terca-feira (06 de julho de 2021). O ponto escolhido configura acesso estratégico de
ciclistas ao Centro, via Arcos da Lapa.
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

CARACTERIZACAO
Existéncia de estacionamento na via Sim, apenas nas baias
Existéncia de arborizacao Sim, razoavel
NOmero de faixas de rolamento 2
Existéncia de canteiro central Nao
Existéncia de sinalizagao de limite de velocidade Nao
Existéncia de radar Nao
Existéncia de semaforo e faixa de pedestre Sim, semaforo e faixa de pedestre

Existéncia de elementos fisicos de moderagao de <

trafego? B
Existéncia de ciclovia/ciclofaixa/ciclorrota Nao
Existéncia de BRT ou BRS Nao

e Trata-se de um importante subcentro dentro da regiao central. A Rua Riachuelo
tem usos mistos, alto fluxo de pedestres, muito comércio (supermercados, bares e
restaurantes) e calgadas vibrantes 24 horas por dia - aspecto que pode contribuir
para maior percepcao relativa de seguranca publica.
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Foto:
Transporte Ativo

CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

Velocidade
média

Faixas de rolamento Quantitativo

Veiculo

Automoveis 41,0 km/h Veiculos motorizados 2

Exclusiva para onibus (BRT

ou BRS) Nao ha

Onibus 27,0 km/h

Bicicletas 19,2 km/h Exclusiva para bicicletas Nao ha

e ARua Riachuelo é uma via unidirecional (Bairro de Fatima—Lapa) estreita cujas
duas faixas de rolamento dificilmente comportam o alto fluxo de veiculos que
recebe.

e Avelocidade maxima registrada de automaoveis foi de 41 km/h e de dnibus 27 km/h.

e Ascondigoes de mobilidade para ciclistas na Rua Riachuelo sao criticas. Porém,
trata-se de um dos pontos de contagem com maior potencial para ampliacao de
infraestrutura para transporte ativo dado o seu perfil dinamico e vibrante 24 horas
ao dia e a proximidade com atragoes boémias e turisticas.

e O ponto de contagem possui nas proximidades duas estacgdes do Bike Rio (311-
Sinuca da Lapa, com vaga para 14 bicicletas; 221-Rua do Riachuelo, com vaga para
14 bicicletas também).

e Atopografia do local é relativamente plana, com pontos de leves aclives e declives
ao longo da via.
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

PERFIL DE CICLISTAS

I
Mulheres 136 10,9%

Homens 1107 89,1%

Criangas 0,2%
Jovens/Adultos 1195 96,1%

Idosos 3,6%
I
Levando carona 18 1,4%

Usando capacete 93 7,5%
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

PONTO DE CONTAGEM 7: RUA RIACHUELO

Ciclistas por hora (média - 103 ciclistas/hora)
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e O periodo entre 18 e 19 horas é o pico de ciclistas (146). A média por hora é de 103
ciclistas.

e Predominantemente, a maioria dos ciclistas sao do sexo masculino (89,0%).

e Das 27 ciclistas do sexo feminino contabilizadas, o maior pico foi entre 7h e 8h e
entre 17h e 19h - horarios comuns de inicio e término de expediente, indicando um
provavel deslocamento casa-trabalho-casa de mulheres.
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

TIPOS DE BICICLETA

Particular 870 70,0%
Servigo 30,0%
L
Entrega comum 52 13,9%
Aplicativos 239 64,1%
Cargueiras 32 8,6%
Triciclos 13,4%
Propria 855 68,8%
Bike Rio 31,2%
Convencional 1129 90,9%
Elétrica (incluindo Bike Rio) 114 9,1%

Foto:
Transporte Ativo
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

DESTINOS E ORIGENS

Lapa 241 19,4%
Bairro de Fatima 1002 80,6%
Lapa 1002 80,6%
Bairro de Fatima 241 19,4%
Fluxo principal 1002 80,6%
Contrafluxo 241 19,4%

e Porserum ponto de contagem sem situagao de cruzamento, foi analisado apenas
um fluxo de origem-destino de ciclistas que serviu para caracterizar o
comportamento quanto ao desejo a diregao do fluxo de trafego.

e Foram observadas majoritariamente bicicletas particulares (70%) em oposicdo ao
nimero de bicicletas a servico (30%). Dessas bicicletas, a maior parte é de
aplicativos, sendo 64,1% do total de bicicletas a servico e 19,2% do total geral.

e Cercade 80,5% dos ciclistas seguem no fluxo da Rua Riachuelo, que corre em
direcdo a Lapa. A presenca de calgadas estreitas e com intenso fluxo de pedestres,
além de a via também ser estreita comparada ao padrao dos outros pontos de
contagem (2 faixas de rolamento), explica uma provavel dificuldade de se pedalar
no contrafluxo. Outro exemplo é a Avenida Mem de S3, via paralela com mao de
direcdo no sentido contrario a Rua do Riachuelo, que também explica essa
situagao. Neste sentido, é possivel visualizar uma demanda por infraestrutura
cicloviaria em ambos os sentidos dada a quantidade expressiva de ciclistas.
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

4.8 PONTO DE CONTAGEM 8:

PASSEIO PUBLICO

901 ciclistas passaram pelo Passeio Publico,
com uma média de 75 ciclistas por hora
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

A contagem foi realizada na Rua Teixeira de Freitas n2 6, em frente ao Passeio Publico,
na quinta-feira (08 de julho de 2021). O ponto escolhido configura acesso estratégico de
ciclistas ao Centro, via Zona Sul, a partir da Gloria e do Aterro do Flamengo.




CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

CARACTERIZACAO

8: Passeio Publico

Existéncia de estacionamento na via Nao
Existéncia de arborizacao Sim
Nimero de faixas de rolamento 5 sentido Aterro /3 sentido Lapa
Existéncia de canteiro central Sim
Existéncia de sinalizagao de limite de velocidade Nao
Existéncia de radar Nao
Existéncia de semaforo e faixa de pedestre Sim, semaforo e faixa de pedestre

Existéncia de elementos fisicos de moderacao de

trafego? Nao
Existéncia de ciclovia/ciclofaixa/ciclorrota Nao
Existéncia de BRT ou BRS Nao

e ARuaTeixeira de Freitas € composta por quatro caixas de rua separadas por
canteiros centrais. Duas delas correm no sentido Aterro—Lapa e outras duas
correm no sentido Lapa—Aterro.

e Trata-se de um importante ponto de transbordo de passageiros rodoviarios —
diversas linhas de 6nibus tém parada final ao longo desta via.

e Apesar de ser um local vizinho a Rua Riachuelo, a Rua Teixeirg de Freitas @ menos
movimentada por pedestres a noite e tem menor uso misto. A noite, as cal¢adas
que margeiam o Passeio Plblico podem aumentar a percepgao de inseguranga
pablica.

e Atopografia plana do local também é fator que facilita os deslocamentos por
bicicleta.



CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

Velocidade

Veiculo Faixas de rolamento Quantitativo

média

Automoveis 45,0 km/h Veiculos motorizados 8

Exclusiva para onibus (BRT

Onibus 35,0 km/h ou BRS)

Nao ha

Bicicletas 21,7 km/h Exclusiva para bicicletas Nao ha

e Aestagdo do Bike Rio (Sala Cecilia Meireles, com vaga para 21 bicicletas) mais
proxima fica a 300 metros de distancia. O local ndo possui infraestrutura de
circulacao segregada para bicicletas.

e Entre a Rua do Passeio e a Avenida Augusto Severo (extensao de 350 metros), ndo
ha travessia para pedestres nem semaforo. Os canteiros centrais apresentam
trechos elevados margeados por arvores, o que torna um ponto favoravel para
abrigo e conforto térmico de ciclistas.

e O local concentra predominantemente pessoas e veiculos em transito.

Foto:
Transporte Ativo
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

PERFIL DE CICLISTAS

Mulheres 20 10,0%

Homens 90,0%

Criangas 0,2%
Jovens/Adultos 863 95,8%

Idosos 4,0%
o
Levando carona 7 0,8%

Usando capacete 110 12,2%
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PONTO DE CONTAGEM 8: PASSEIO PUBLICO

Ciclistas por hora (média - 75 ciclistas/hora)
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e 0 periodo da hora do almogo (12 as 13 horas) e entre 17 e 18 horas é o pico de
ciclistas (105). A média por hora é de 75 ciclistas.

e A maioria dos ciclistas sao do sexo masculino (90,0%).
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Foto:
Transporte Ativo

CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

TIPOS DE BICICLETA

Particular

Servigo

Tipo de servigo (% em relagao as
bicicletas de servico)

Entrega comum
Aplicativos
Cargueiras

Triciclos

729 80,9%
19,1%

35 20,3%

85 49,4%

27 15,7%

14,5%

Propria

Bike Rio

640 71,0%

29,0%

Convencional

Elétrica (incluindo Bike Rio)

831 92,2%

70 7,8%
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

DESTINOS E ORIGENS

Lapa 243 27,0%
Aterro 658 73,0%
Lapa 658 73,0%
Aterro 243 27,0%
Fluxo principal 901 100,0%
Contrafluxo 0 0,0%

e Porserum ponto de contagem sem situagao de cruzamento, foi analisado apenas
um fluxo de origem-destino de ciclistas que serviu para caracterizar o
comportamento quanto ao desejo a direcao do fluxo de trafego.

e Foi observado que 80,9% dos ciclistas estao em bicicletas particulares e 19,1% a
servico, sendo que destes 49,4% sao de aplicativos - ou seja, 9,4% do total.

e Registrou-se durante a contagem de campo que 100% dos ciclistas estavam
pedalando no fluxo viario da Rua Teixeira de Freitas, independentemente do
destino (Lapa ou Aterro).
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

4.9 PONTO DE CONTAGEM 9:
MUSEU DE ARTE MODERNA
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857 ciclistas passaram pela ciclovia do MAM,
com uma média de 71 ciclistas por hora
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A contagem foi realizada na Ciclovia Mané Garrincha, Aterro do Flamengo em frente ao
Museu de Arte Moderna (MAM), na terca-feira (03 de agosto de 2021). O ponto escolhido
configura acesso estratégico de ciclistas com origem na Zona Sul e destino ao Centro e

ao Aeroporto Santos Dumont a partir da orla do Aterro do Flamengo e vice-versa, além
de alto uso de bicicletas para esporte e lazer.
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CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

CARACTERIZACAO

9: Museu de Arte Moderna

Existéncia de estacionamento na via

Ha uma faixa de rolamento para veiculos
de servico

Existéncia de sinalizagao de limite de velocidade

Existéncia de semaforo e faixa de pedestre

Existéncia de ciclovia/ciclofaixa/ciclorrota

e Eolnico ponto de contagem realizado em ciclovia bidirecional. As condicdes de
mobilidade, portanto, sdo comparativamente mais seguras para ciclistas. A
velocidade média de pedalada foi de 15,5 km/h, a mais baixa encontrada na
pesquisa.

Nimero de faixas de rolamento

e Atopografia plana do local facilita os deslocamentos por bicicleta.

e O local é atendido por uma estagdo do Bike Rio (estagdo 8 - MAM, vagas para 23
bicicletas).
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Foto:
Transporte Ativo

CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

Velocidade

Veiculo o
media

Faixas de rolamento Quantitativo

Automoveis - Veiculos motorizados -

A ) Exclusiva para dnibus (BRT )
Onibus ou BRS)

Bicicletas 15,5 km/h Exclusiva para bicicletas 1

e Apesar dos atrativos, a noite, a percepgao de inseguranca piblica no local pode
ser sensivel a ciclistas e pedestres.

e Aconexdo com o Centro (regiao da Cinelandia) pode ser feita através de
transposicao para pedestres sobre a Avenida Infante Dom Henrique - pista
expressa que margeia o Aterro do Flamengo. Apresenta boa condi¢ao de
acessibilidade (com rampas) e conservagao.

e No entanto, ap0s percorrer a rampa, os ciclistas encontram barreiras de
permeabilidade as ruas do Centro. A Avenida Beira-Mar ndo dispoe de
infraestrutura de circulacao segregada para bicicletas, diferentemente da
ciclofaixa bidirecional da Avenida Graga Aranha. Além disso, o compartilhamento
da caixa de rua com carros e os trilhos do VLT exigem atencao.

e QOutra conexao possivel com o Centro é seguindo rumo ao Aeroporto Santos
Dumont até alcancar a Igreja da Candelaria e a Orla Conde por meio de um bulevar
com amplas calgadas, compartilhando a via com trafego motorizado na Avenida
General Justo, ou seguir pela calcada que faz contato com as instalagdes da
aeronautica até chegar na Praca Marechal Ancora.

e Um aspecto relevante é o uso intenso da ciclovia para fins desportivos e
recreativos em todo o Parque do Flamengo, onde se localiza o Museu de Arte
Moderna.
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PERFIL DE CICLISTAS
Mulheres 26,1%

Jovens/Adultos 93,6%

Usando capacete 18,6%



84

CONTAGEM DE CICLISTAS NOS PRINCIPAIS ACESSOS AO CENTRO DO RIO DE JANEIRO

PONTO DE CONTAGEM 9: MUSEU DE ARTE MODERNA

Ciclistas por hora (média - 71 ciclistas/hora)

150

122 113

91 88 91

67 64
D T e e

100

7as8 8as9 9as1010as1111as1212as 1313 as 1414 as 1515 as 16 16 as 17 17 as 18 18 as 19

Ciclistas por sexo por hora

100 95
% 67 66 66 70 55
48 47
—2F 24 o o) 35 38 34 32 { \\k
0 17 'k—1-4—~1.k_5_( 9

7as8 8as9 9as1010as1111as1212as1313as1414as1515as 16 16 as 17 17 as 18 18 as 19

Homens = Mulheres

e O periodo entre 7 e 8 horas é o pico de ciclistas (122). A média por hora é de 71
ciclistas.

e Predominantemente, a maioria dos ciclistas sdo do sexo masculino (74,0%).

e Entre os pontos de contagem deste estudo, & o que apresentou maior circulagao
relativa de mulheres (26,1%). E pertinente afirmar que a presenca de infraestrutura
segregada para bicicletas é fator de atracao e adesao de mulheres a esse modo
de transporte.
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TIPOS DE BICICLETA

Particular 96,1%
Tipo de servico (% em relagao as S
bicicletas de servio) Quantitativo Porcentagem

Aplicativos 45,5%
Triciclos 0,0%

Bike Rio 38,3%
Tipo de propulsao Quantitativo Porcentagem
Convencional 89%

e Foram observadas poucas bicicletas a servi¢o neste ponto de contagem (3,9%).
Desse montante, a maior parte das bicicletas estava a servico de aplicativos
(45,5%), representando 1,7% do total.
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Foto:
Transporte Ativo

DESTINOS E ORIGENS

MAM 125 14,6%
Aeroporto 316 36,9%
Marina 48,5%
MAM 84 9,8%
Aeroporto 352 1%
Marina 49,1%

Diregao do fluxo Quantitativo

Fluxo principal - -

Contrafluxo - -
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Aeroporto

Ciclovia Mané Garrincha

305 - < 343

857

" 73

Marina da Gléria

9 116

A rota mais usada de acesso ao Centro pelos ciclistas com origem na Zona Sul é o
fluxo rumo ao Aeroporto Santos Dumont e a Orla Conde. Ha também uma ciclofaixa
bidirecional na Avenida Graga Aranha. As demais barreiras a permeabilidade ao
Centro, a partir da passarela do Aterro, e a inexisténcia de uma infraestrutura
cicloviaria de conexao aos diversos pontos de entrada ao Centro, sao fatores que
possivelmente desestimulam os ciclistas.

O terceiro maior fluxo de ciclistas desta contagem tem origem no MAM, que nao
tem uma infraestrutura cicloviaria e, sim, um caminho para pedestres utilizado por
ciclistas.
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4.10 PONTO DE CONTAGEM 10:
RUA CAMERINO

1138 ciclistas passaram pela Rua Camerino,
com uma média de 95 ciclistas por hora
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A contagem foi realizada na Rua Camerino esquina com Rua Sacadura Cabral e Av.
Barao de Tefé, na quinta-feira (05 de agosto de 2021). O ponto escolhido configura
acesso estratégico de ciclistas ao Centro, via Zona Portuaria.
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CARACTERIZACAO

10: Rua Camerino

Existéncia de estacionamento na via Nao

Existéncia de arborizacao Sim, escassa

Namero de faixas de rolamento 3 navia da contagem / 2 na via oposta
Existéncia de canteiro central Nao

Existéncia de sinalizagao de limite de velocidade Nao

Existéncia de radar Nao

Existéncia de semaforo e faixa de pedestre Sim, semaforo e faixa de pedestre

Existéncia de elementos fisicos de moderagao de

trafego? Ree
Existéncia de ciclovia/ciclofaixa/ciclorrota Nao
Existéncia de BRT ou BRS Nao

e O local recebe fluxo de ciclistas oriundos da Orla Conde e da Praga Maua. Trata-se
de um ponto de contagem que se inter-relaciona com os pontos de contagem 2 e 3
(Rodoviaria e Praca Marechal Hermes).

e Além disso, configura importante eixo de acesso a Avenida Passos e a Central do
Brasil - um dos principais polos de transporte da regiao metropolitana do Rio.

e Atopografia plana do local é fator que facilita os deslocamentos por bicicleta.
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Veiculo Velogqade Faixas de rolamento Quantitativo
meédia
Automoveis 43,6 km/h Veiculos motorizados 3
Onibus 39,4 km/h Exclusiva para onibus (BRT N30 ha
ou BRS)
Bicicletas 16,3 km/h Exclusiva para bicicletas Nao ha

Foto:
Transporte Ativo

91

A estacdo do Bike Rio mais proxima fica a 350 metros de distancia (Armazém 3 - 19
vagas). O cruzamento e as vias adjacentes ndo possuem infraestrutura de
circulacao segregada para bicicletas.

0 cruzamento conta com dois semaforos e duas faixas de travessia, permitindo
boa permeabilidade apesar da auséncia de faixas para bicicletas.

Ha pouca arborizacao disponivel, o que torna um ponto critico para abrigo e
conforto térmico de ciclistas.

0 local tem usos mistos e baixa densidade populacional.
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PERFIL DE CICLISTAS

e
Mulheres 78 6,9%

Homens 1060 93,2%

Criangas 1,5%
Jovens/Adultos 1055 92,8%

Idosos 5,7%
T
Levando carona 27 2,4%

Usando capacete 25 2,2%
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PONTO DE CONTAGEM 10: RUA CAMERINO

Ciclistas por hora (média - 94 ciclistas/hora)

125

73

7as8 8as9 9as1010as1111as1212as1313as1414as1515as 16 16 as 17 17 as 18 18 as 19

Ciclistas por sexo por hora

° 109 W
M 66
7as8 8as9 9as1010as1111as1212as1313as1414as1515as 16 16 as 17 17 as 18 18 as19

—Homens ——_ Mulheres

e O periodo entre 16 e 17 horas é o pico de ciclistas (125). Entre 11 e 13 horas também
ha relativa concentracao de ciclistas em circulacao.

e A média por hora é de 95 ciclistas.

e Predominantemente, a maioria dos ciclistas sdo do sexo masculino (93,2%).
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TIPOS DE BICICLETA

Particular 733 64,5%
Servico 34,7%
T
Entrega comum 18,5%
Aplicativos 97 24,6%
Cargueiras 93 23,5%
Triciclos 33,4%
Propria 91,2%
Bike Rio 8,8%
Convencional 1081 95,0%
Elétrica (incluindo Bike Rio) 57 5,0%
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SECAO 4.10 - RESULTADOS: RUA CAMERINO

Foto:
Transporte Ativo

DESTINOS E ORIGENS

Centro 414 36,4%
Gamboa 360 31,7%
Porto 920 7,9%
Saude 24,1%
Centro 456 40,1%
Gamboa 338 29,7%
Porto 92 8,1%
Saide 22,2%
Fluxo principal 580 51,0%
Contrafluxo 557 49,0%
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SECAO 4.10 - RESULTADOS: RUA CAMERINO

Centro
2
21127| | 65 | 222
3
&
Rua Sacadura Cabral ' R Rua Sacadura Cabral
163 224
' m
- . 2
g 108 1138 17 | &
8 19
K3
S
& 8 69 13
-
<
Porto

e O fluxo principal de ciclistas ocorre no sentido Gamboa—Centro (224 ciclistas), que
ocorre no contrafluxo da Rua Sacadura Cabral e seguindo o fluxo da rua Camerino
(cuja diregao é Saide—Gamboa).

e Osciclistas com origem na Saiide também seguem predominantemente em direcao
ao Centro via Rua Camerino, seguindo, neste caso, o fluxo da Rua Sacadura Cabral.

e Apesar de possuir uma calgada compartilhada inaugurada em 2016, a Orla Conde é
o destino de apenas 8,1% dos ciclistas contabilizados.

e Neste sentido, o comportamento dos ciclistas se orienta para circulacao dentro da
Zona Portuaria (Salide-Gamboa-Saide) e destas com o Centro.
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AN Rodoviaria ARG MR AVERALIO Estacio de Sa UL T Rua Riachuelo | Passeio Publico Rua Camerino
Vargas Hermes de Frontin de Sa

1243

Total de 1609
ciclistas

a tas
MUIheres . - 7’ n 10’9% n 10,0% :
97,6% | 405 | 93,8% 306 | 959% 527 92,5% 93,6% 90,0% 73,9% 1060 | 93,2%
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Criangas
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PLANILHA DE SUMARIZACAO DOS DADOS

Caracterizagao da bicicleta

Tipo de uso

SerVigo 51'2% ,

Tipo de servico (% em relagdo as bicicletas de servigo)

o ,
e [ R
-
[ AR

Propriedade da bicicleta

Prépria 59’8% 95’3% 75'6% - 80’9% . - . - 61 - - -
Bike Rio
(incluindo 33 | 402% | 30 | 69% | 15 | 47% | 139 24,4% 307 19,1% 197 18,3% | 388 | 312% 261 | 29,0% | 328 | 38,3% 8,6%
elétricas)

Tipo de propulsao

Convencional 90,2% 95,8% 96,2% 94,0% 1512 | 94,0% 139 | 91,6%
Elétrica
(incluindo 41% 3,8% 6,0% 6,0% 6,5% A
Bike Rio)
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ANALISES COMPARATIVAS

6.1 TOTAL DE CICLISTAS POR PONTO DE CONTAGEM

1609
1243
1138
1073
901 857
570
432
319
I I .
Estacio Rua Rua TGnel Martim Passeio MAM Av. Paulo Rodoviaria  Pga. Mal. Presidente
de Sa Riachuelo  Camerino de Sa Pablico de Frontin Hermes vargas
e Diante dos resultados verificados, os pontos de contagem com maior passagem de
ciclistas foram a Rua Estacio de S3a, Rua do Riachuelo, Rua Camerino e Tunel
Martim de Sa. Com excecao da Rua Camerino, os outros trés pontos de contagem
configuram uma rota continua de ciclistas formada pelo eixo Tijuca-Estacio-Lapa.
CIDADE NOVA =
2 -~ B\\é 8
ki ° ¥
Avenida Paulo

de Frontin, 11 - Praca...

| 2 gRua Riachuelo, d'!\I:lM -
U in 42 - Centro uséu de Arte Moderna
Tunel Martim % d /o
e l Estacip dee de Sa ,&\“- do Rio de Janeiro

SANTA TERESA !

/
ESTACIO

e Ostrés pontos de contagem com menor nimero relativo de ciclistas foram os
arredores da Rodoviaria Novo Rio (incluindo a Praga Marechal Hermes) e a Avenida
Presidente Vargas. Nao coincidentemente, dentre as areas contabilizadas, sao
considerados mais sensiveis para circulagao de ciclistas: predominantemente
voltados para o fluxo motorizado, sem infraestrutura cicloviaria, auséncia de
comércio e fachadas ativas, com superquadras e vazios urbanos.
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6.2 VELOCIDADE MEDIA REGISTRADA POR MODO

17,2 17,:

Pres. Vargas Rodoviaria

60,7
43,8 42, 45 43,6
38,0 41,0 39,
31 35
30,4 28, )’ 27,
21,

18, 14, 18, 16 19,2 15,5 16,
13,. )
AN I I 1

Pca. Av.P.de Estaciode Tunel R. Riachuelo Passeio MAM R. Camerino
Marechal Frontin Sa Martim de Pdblico
Hermes Sa

H Velocidade Bike Velocidade Onibus m Velocidade Carros

Ha pouca alteragao da velocidade média percorrida pelas bicicletas entre os
pontos de contagem. Nota-se velocidade mais alta no Passeio Piblico e na Rua
Riachuelo.

Avelocidade dos carros é mais variavel. Chama a atengao que os carros atinjam
60,7 km/h e 55,9 km/h no Tanel Martim de Sa e na Avenida Presidente Vargas,
respectivamente. O limite maximo de velocidade para areas urbanas recomendado
pela Organizagdo Mundial da Salide (OMS) para evitar a probabilidade de lesGes
fatais de pedestres e ciclistas atropelados é de até 50 km/h. Desta forma, cabe
uma revisao geral das velocidades maximas permitidas para o fluxo motorizado
em todo o perimetro urbano.

A alta velocidade média registrada no Tinel Martim de Sa é ainda critica por ser
uma das rotas de maior frequéncia de ciclistas com origem no Estacio, Cidade
Nova e Tijuca em direcao ao Centro. O Ponto do Tanel registrou 1079 pessoas
pedalando, sendo o quarto maior ponto de afluéncia de ciclistas.
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6.3 HOMENS E MULHERES

Comparados com a velocidade média dos carros

1600 1522 70
1400 a 60,7 60
[
1200 i 1010 1107 1060 50
e, 46,5 45
1000 47,0 811 r 43,6 40
38,0
800 633
30,4 g5y7 30
600
405 20
400 I 306 I 24
200 27 I1 3 43 L 78 10
0. g 0
Pres. Rodoviaria Praca Av.P.de Estaciode Tunel R. Passeio MAM R.
Vargas Marechal Frontin Sa Martim de Riachuelo  Publico Camerino
Hermes Sa
= Homens Mulheres ®— Velocidade carros

e Enotavel, porém ndo surpreendente, que a maior concentracao de ciclistas do
sexo feminino circule na ciclovia do MAM - justamente onde nado ha existéncia de
circulagao de servigo de transporte motorizado (e, portanto, onde a velocidade
média é zero).

e Agrande predominancia de ciclistas do sexo masculino em todos os pontos de
contagem sem infraestrutura cicloviaria segregada e o elevado percentual de
mulheres no (nico ponto com infraestrutura corroboram com estudos
internacionais que utilizam a proporcao de mulheres que se deslocam em bicicleta
como indicador de sensagao de percepcao de seguranca dos ciclistas (TEMBICI,
2021).

e O segundo ponto onde foram contabilizadas mais ciclistas do sexo feminino foi na
Rua do Riachuelo. Essa via, como apontada, possui usos mistos, alta densidade,
fachadas ativas, cal¢adas vibrantes e movimentagao de pessoas 24 horas por dia.

e A menor presenca de ciclistas do sexo feminino corresponde as areas
consideradas mais indspitas para transporte ativo (Presidente Vargas, Rodoviaria
e Praga Marechal Hermes).
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6.4 BICICLETAS DE USO PARTICULAR E DE SERVICO

1800
1600
1400 315
1200
373
1000
221 395
800 172
600 Zh
149
400 109 858 870 729 824 s
137 I
200 421
323
' -
Pres. Vargas Rodoviaria Praca Mal. Av. P.de Estaciode Tunel R. Passeio MAM R. Camerino
Hermes Frontin Sa Martim de Riachuelo  Publico
Sa
m Particular Servico
6.5 BICICLETAS DE SERVICO POR TIPO
450
400
350
300
250 -
150
100
0 [ - = [
Pres. . Sto Cristo ~ Av. Paulo  Estécio Tunel R. Passeio Aterro R.
Vargas Rodoviaria Inca de Frontin de Sa Martin S4  Riachuelo Publico MAM Camerino
Triciclos 3 6 19 17 13 10 50 25 0 132
Cargueiras 6 47 88 41 64 43 32 27 10 93
= Normais 15 19 18 31 102 36 52 35 8 73
M Apps 18 37 12 60 136 132 239 85 15 97

m Apps m Normais Cargueiras Triciclos

e Com excegao da Presidente Vargas, em todos os pontos, as bicicletas sao usadas
para fins particulares.

e Foi observada uma quantidade significativa de entregadores ciclistas de
aplicativos (46% das bicicletas de servico), em comparagao ao grande nimero de
bicicletas de entrega que ndo eram de aplicativo (54%). Esses valores de entrega
de aplicativos foram aumentados em razdo da pandemia (GlZ, 2021)°.

3 Ver GIZ (2021). CICLOLOGISTICA: ENTREGAS POR BICICLETA NA ULTIMA MILHA. Relatério
técnico final.
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6.6 BIKE RIO E BICICLETAS PROPRIAS

80,9%
68,8%
0
81,7% 94,9%
71,0% 61,7%
75,6%
93,1%
95,3% .
7,2% p 27%
59,8% 5:2% o
] 3,6%
40,2% 6,9% 4,7% 24,4% 19,1% 13,1% 24,0% 24,6% 30,6% 1,5%
Pres. Vargas Rodovidria StoCristo- Av.P.de EstidciodeSad  Tunel R. Riachuelo  Passeio Aterro -  R. Camerino
Inca Frontin Martins S& Publico MAM

M Bike Rio Convencional M Bike Rio Elétrica M Bicicleta Propria

e O sistema de bicicletas compartilhadas Bike Rio causa uma provavel contribuicao
no aumento do nimero de ciclistas nas ruas.

e Um ponto relevante na observancia da diferenca de proporcao entre bicicletas
compartilhadas e as bicicletas particulares diz respeito ao crescente uso de
bicicletas do sistema compartilhado, por conta tanto da expansao do sistema Bike
Rio quanto do nimero crescente de assinatura e usuarios, a exemplo do entorno
do ponto de contagem Estacio de Sa.
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RECOMENDACOES GERAIS

Este relatorio almeja se tornar um instrumento de consulta e apoio para politicas de
promocao ao uso da bicicleta baseado em evidéncias. Foi apresentado um diagnostico
sobre a intensidade de uso da bicicleta, assim como alguns aspectos do desenho viario
e do ambiente urbano do entorno dos pontos de contagem. Espera-se que o
documento possa servir de insumo para a implantagao de infraestrutura cicloviaria
nas rotas de acesso ao Centro.

Como parte concluinte deste relatorio, seguem algumas recomendacoes gerais a partir
dos pontos levantados neste relatorio:

e Osdez eixos analisados neste relatorio sdao importantes para o acesso por
bicicleta ao Centro. A solucao a ser dada (desde diminuicdo de velocidade até
diferentes tipologias de infraestrutura cicloviaria) deve ser definida a partir do
perfil da rua, sua respectiva velocidade, fluxo de veiculos e pedestres, entre outros
aspectos.

e Estabelecer limites maximos de velocidade que sejam compativeis com o uso da
bicicleta, preferencialmente 30 km/h e, no maximo, 50 km/h, segundo
recomendagdes da OMS.

e Hajavista o grande nimero observado de bicicletas particulares em todos os
pontos, & importante prever infraestrutura de apoio a esses ciclistas, tais como
bicicletarios.

e Emrelagao a infraestrutura cicloviaria, cabe dar preferéncia para infraestruturas
segregadas, como as ciclovias, que garantem maior seguranga e autonomia ao
ciclista no ambiente urbano.

e Implementar infraestrutura cicloviaria com largura suficiente para comportar
triciclos.

e Considerar os fluxos e os contrafluxos das ruas, de forma que seja interessante a
inclusao de ciclovias bidirecionais, conforme diretriz do artigo 58 do Codigo de
Transito Brasileiro. O proposito é atender o fluxo total em ambos os sentidos de
uma via (reforcando que uma das qualidades da mobilidade a pé e por bicicleta é
justamente a sua maior capilaridade e flexibilidade de locomocao).
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e Tornar o meio ambiente urbano mais atrativo para mulheres, idosos e criangas a
partir do aumento da seguranca real (viaria e pablica) e percebida, com
infraestrutura condizente.

e Aumentar a quantidade de sinalizacao para motoristas, ciclistas e pedestres,
especialmente relacionados as faixas preferenciais de fluxo de ciclistas,
velocidades maximas e de atengao com modos ativos.

e Adequar o desenho das vias para induzir a circulagao dos veiculos motorizados em
velocidades condizentes com o fluxo de ciclistas e pedestres. Algumas medidas
possiveis incluem a instalagao de radares, elementos de traffic calming
(acalmamento de trafego, faixas de pedestres etc.) em locais onde haja
desrespeito de motoristas a velocidade maxima para tornar o ambiente mais
convidativo e seguro para ciclistas e pedestres.

e Eimportante planejar uma infraestrutura cicloviaria em rede. Quando um novo
trecho de ciclorrota for implementado, ele devera estar conectado a rede ja
existente.

e Valorizar a conexao com o transporte de média e alta capacidade em conjunto ao
apoio de estacao de bicicletas compartilhadas piblicas e conforme o Plano
Estratégico 2021-2024 recém-lancado pela Prefeitura do Municipio do Rio de
Janeiro.
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