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Dirigir esta ficando
mais barato e a
demanda por veiculos
esta crescendo

O baixo custo do uso

de vias publicas levou

a uma dependéncia
desproporcional dos
automoveis - com
poucos passageiros - no
mundo todo. Isso gerou
congestionamentos,
poluicao e a expansao
das cidades, resultando
em sérias consequéncias
negativas para o acesso
as oportunidades, o meio
ambiente e a qualidade
de vida. Esses resultados
prejudiciais afetam
desproporcionalmente
as populacoes mais
vulneraveis: pobres, idosos,
criangas e pessoas com
deficiéncia.



O VERDADEIRO
CUSTO DO
TRANSPORTE
INDIVIDUAL

A demanda por veiculos particulares vem crescendo mundialmente,
contribuindo para as mudancas climaticas e aumentando a polui¢ao
atmosférica e sonora, aléem de outros impactos negativos. A demanda e o

uso de automoveis crescem em todo mundo, colaborando para ampliar os
desafios ligados a baixa qualidade do ar, sinistros de transito e mudancas
climaticas, especialmente nos lugares que experimentam rapida urbanizacao.
O crescimento populacional e 0 aumento de posse de veiculos, somados a
sistemas de transportes publicos e ao planejamento urbano ineficientes,
tornam o trafego um problema complexo de administrar. Como muitas
liderangas urbanas reconhecem o trafego como um problema, elas costumam
investir na expansao e criacao de vias urbanas como solugdes. Essas
medidas nao somente podem piorar os engarrafamentos (a partir da indugao
da demanda) como resolvem os demais impactos negativos ligados ao
excesso de automoveis nas ruas.

Contudo, as cidades devem considerar estratégias de gestao da mobilidade
para reducao do trafego que priorizem as pessoas e o bem estar. Essas
medidas ampliam a consciéncia dos motoristas sobre os custos da opgao
por dirigir, uma vez que soma aos custos ja existentes novos gastos ligados
aos aspectos ambientais e sociais.
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Combater esse desafio € ainda mais critico agora: a demanda por veiculos
particulares cresce em meio a preocupagoes com o transporte publico
lotado e outras opgoes de mobilidade compartilhada em resposta a
pandemia de COVID-19. Cidades na China e Europa ja retornaram para
padroes de viagens pré-pandémicos, e o volume de automoveis escalonou -
e com isso vém o congestionamento, a poluicao do ar e todos os problemas
sociais e ambientais relacionados ao transito. As cidades que agir agora —
antes que o volume de veiculos retorne ou ultrapasse os niveis anteriores
a pandemia - terao a oportunidade de frear o crescimento da demanda por
automoveis priorizando espago para as pessoas, e ainda gerando recursos
que podem ser investidos no transporte publico, na mobilidade a pé e por
bicicleta e em outros modos de transporte sustentaveis..

COMO AS CIDADES PODEM REDUZIR O TRAFEGO DE VEICULOS?

Existe uma gama de opgoes discutidas como medidas afastamento (do
automovel) e atracdo (ao transporte sustentavel), que juntas podem
promover alternativas em relagao ao uso do automovel. No estudo serao
examinadas as medidas de afastamento que tém potencial para reduzir o
trafego e auxiliar as cidades nos objetivos ligados a sustentabilidade.

I REALOCACAO DE ESPACOS VIARIOS PARA AS PESSOAS

I TARIFACAO E GESTAO DE ESTACIONAMENTOS

I DESIGNAR ZONAS PARA RESTRICAO DE VEICULOS
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QUAIS SAO AS CARACTERISTICAS DE UMA ESTRATEGIA DE
GESTAO DA MOBILIDADE (GdM) BEM SUCEDIDA?

Esse estudo ajuda os tomadores de decisao a ter uma melhor compreensao
sobre abordagens-chave para reduzir o trafego de veiculos e, em seguida,
selecionar as estratégias mais alinhadas a seus objetivos e recursos. Nos
avaliamos as estratégias de GAM baseadas em seu potencial para alcancar os
seguintes resultados:

CAPACIDADE DE REDUZIR O TRAFEGO E MELHORAR O BEM-ESTAR
Autoridades, profissionais e sociedade civil muitas vezes relacionam a
reducao do trafego com a melhoria do bem-estar nas cidades. Avaliamos
como cada estratégia contribui para cinco resultados que diversas cidades
identificaram como promotores de um melhor ambiente urbano.

CAPACIDADE DE PROMOVER METAS DE TRANSPORTE SUSTENTAVEL

Estratégias bem-sucedidas de GAM diminuem a demanda pelo uso de
veiculos particulares - especialmente veiculos com um Gnico ocupante

e altamente poluentes durante os horarios de pico — e encorajam sua
substituicao por modos de transporte sustentaveis e equitativos. Nos
mapeamos como as estratégias de GAM atendem aos objetivos do transporte
sustentavel para a) ampliar o acesso, b) garantir seguranca, c) reduzir os
danos ao meio ambiente e a satde humana, e d) usar recursos de forma
eficiente. Nos descobrimos que a precificagao de congestionamentos e a
realocagao do espaco viario sao as estratégias de maior sucesso.

CAPACIDADE NECESSARIA PARA IMPLEMENTA-LAS

A capacidade necessaria para implementar politicas de reducao do trafego
pode ter um impacto significativo na decisao de adotar certas politicas em
detrimento de outras. Sobre a capacidade necessaria para implementacao,

nos consideramos preocupagoes com a privacidade, complexidade politica e

as necessidades de capital e tecnologia para cada estratégia. Descobrimos que
os esquemas de precificacao de congestionamento e com base nas emissoes
requerem a maior capacidade, enquanto as taxas de estacionamento comercial
e a realocacao do espaco rodoviario podem ser implementadas mesmo se a
capacidade for relativamente baixa.

DESENHANDO SOLU(;f)ES PAUTADAS NA EQUIDADE

Estratégias de GAM devem ser desenhadas de forma a garantir
resultados equitativos entre os grupos socioecondmicos. Nenhuma
estratégia é inerentemente promotora de equidade ou iniquidades.

A equidade pode ser alcancada (ou ndo) por meio de decisdes
cuidadosas e ponderadas. Abordagens baseadas em tarifas, como a
precificacao de congestionamento ou a tarifacao de estacionamentos
em vias publicas, se implementados corretamente, podem reduzir
custos e melhorar a qualidade do transporte piblico, do uso da
bicicleta e das viagens a pé. O que & mais justo do que manter o
padrao atual no qual o motorista nao é cobrado por dirigir.

AVALIACAO DAS )
ESTRATEGIAS DE GESTAO
DA MOBILIDADE (GdM)

TARIFA(;IT\O COM BASE

Relacdo com habitabilidade e
sustentabilidade * (ver 3.1 e 3.2)

Capacidade necessaria para uma
implementacao eficaz (ver 3.3)

NA DEMANDA MEDIA
REFORMAS DE MEDIA
ESTACIONAMENTO REFORMA DE
ESTACIONAMENTOS BAIXA
FORA DA VIA PUBLICA
PRECIFICAGCAO DE
ESTACIONAMENTO BAIXA BAIXA
COMERCIAL
A ZONA DE BAIXA
PRECIFICACAO COM Zone 28 i
BASE NAS EMISSOES
E PRECIFICACAO DE REFORMA DE
(o] (eI 23§ (0] V11 (0] ESTACIONAMENTOS
FORA DA VIA PUBLICA
REALOCACAO DE
PARA AS PESSOAS
ZONA DE TRAFEGO . )
MEDIA MEDIA

LIMITADO

*A avaliagdo considera até que ponto cada estratégia contribui para os objetivos de trans-
porte sustentavel, identificados em 3.2.



|
LICOES IMPORTANTES

GESTAO DA MOBILIDADE NAO E POLITICA DE MEDIDA UNICA.

O TODO E MAIOR DO QUE A SOMA DAS PARTES

A implementacgao conjunta de varias estratégias de Gestao da Mobilidade

(GdM) maximiza os impactos e reduz os desafios potenciais relacionados a
vontade politica e a equidade.

A concepgao de uma politica abrangente de GdM também pode oferecer
mais transparéncia sobre o uso das receitas geradas pelas politicas com
cobrancas, como, por exemplo, apoiar outras intervengoes de transporte
sustentavel. A realocacao dos espacos viarios, por exemplo, nao apenas
restringe o acesso de veiculos, mas também melhora as condi¢oes para
quem nao usa automoveis.

RUAS FOCADAS EM PESSOAS REDUZEM O TRAFEGO E 3
AMPLIAM A EQUIDADE E A PRIORIDADE NO ESPACO VIARIO

A realocacao de espacos viarios para as pessoas deve ser considerada parte

de uma estratégia mais ampla de reducao do trafego, especialmente onde a
capacidade for limitada.

A realocagao de espagos viarios nem sempre € a primeira estratégia
considerada para a reducao do trafego, no entanto, demonstrou-se que ela
favorece o uso de modos mais sustentaveis. Além disso, em locais onde a
participacao modal de veiculos particulares for baixa, como costuma ser
em muitas cidades de paises com renda baixa e média baixa, a realocagao
de espacos viarios para as pessoas restringe o uso de veiculos particulares
e, a0 mesmo tempo, melhora a seguranca e o conforto para a maioria das
pessoas que ja transitam a pé, de bicicleta ou em transporte publico.

REDUCAO DO ]RAFEGO E TRANSPORTE SUSTENTAVEL
ANDAM DE MAOS DADAS

A presenca de alternativas de transporte é fundamental, especialmente
quando a maioria ou todos os veiculos particulares sao banidos de

determinadas zonas.

Os impactos de qualquer estratégia de reducao do trafego serao reforcados
por melhorias nas infraestruturas para mobilidade a pé, por bicicleta e

por transporte publico. Sem essas alternativas, as pessoas que puderem
arcar com os custos (financeiros ou de tempo) de dirigir seus proprios
carros continuarao a fazé-lo; e aqueles que nao puderem, sofrerao um
impacto desproporcional em sua capacidade de acessar certos destinos.
Além de cobrir os custos operacionais, a receita gerada por estratégias de
precificacao pode financiar diretamente melhorias em infraestrutura para
opgoes sustentaveis de deslocamento.

BAIXO CUSTO NAO SIGNIFICA BAIXO IMPACTO

Se a capacidade for limitada, a adocao de estratégias de GdM pode

ser gradual.

As cidades com capacidade mais limitada podem comecar com estratégias
de Gestao da Mobilidade que demandem baixo custo e tecnologia, pois
comprovadamente tém sucesso na reducao da demanda por automoveis
particulares. Projetos de realocagao de espacos viarios podem ser um primeiro
passo para catalisar a migracao rumo a modos de transporte sustentaveis,
seguidas por reformas de estacionamento, mantendo o interesse em reduzir
o0 uso de automoveis e comecando a gerar receitas para expandir e melhorar
as opgoes de transporte sustentavel. Por fim, quando a rede for grande o
suficiente e a capacidade for mais robusta, estratégias de alta tecnologia e
alto custo, como zonas de precificacao de congestionamento e com base em
emissoes, podem ser adotadas de forma mais profunda.

CAPACIDADE

REALOCAGAOIHEESPAQOS\"ARN”SRARAIHSPESSOAS
o Mais seguranca e espacos confortaveis para as pessoas
= atraem viagens para o transporte sustentavel
=
I

Menos viagens realizadas por automoveis.

GESTAO DE ESTACIONAMENTOS

Receita gerada pela tarifacao do estacionamento
expande ainda mais o transporte sustentavel

Ainda menos viagens realizadas por automoveis.

Rede ampla e de alta qualidade de transportes sustentaveis

viabilizam a maior parte das viagens em areas urbanas

ROBUSTO

O minimo de viagens realizadas por automoveis.
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