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A quarta edicao do Boletim MobiliDADOS em foco traz
uma reflexao sobre os desafios para aprimorar as
redes de transporte publico de média e alta
capacidade do pais. Apesar da existéncia de mais de
1000 quildmetros de corredores em 55 cidades,
somente 20% da populacao das g regides
metropolitanas analisadas na MobiliDADOS vive
proxima de uma estagao para acesso aos corredores.
Esse numero cai drasticamente quando analisamos
alguns grupos sob recortes de renda, género e raca.
Neste boletim, mostramos a importancia desses
indicadores para entender como os corredores estao
inseridos nas cidades e apresentamos acoes e
exemplos concretos sobre como aproveitar melhor o
seu potencial.
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SRITDP
O Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento (ITDP, da sigla em
inglés para Institute for Transportation
and Development Policy) € uma
entidade sem fins lucrativos que
promove o transporte ambientalmente
sustentavel e equitativo em todo o
mundo. Trabalhamos com os governos
municipais para implementar projetos
de transporte e desenvolvimento
urbano que reduzam as emissdes de
gases de efeito estufa e a poluicao, ao
mesmo tempo que impulsionam a
habitabilidade urbana e as
oportunidades econémicas.
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Introducao

Sistemas de transporte publico de média e alta
capacidade sao importantes ativos das cidades. Esses
corredores se destacam pois sao capazes de absorver
um grande numero de viagens de forma mais rapida,
confidvel e pratica para seus usuarios se comparados
aos sistemas de transporte coletivo convencionais.

Por possibilitar o adensamento populacional e

de atividades produtivas em seu entorno, esses
corredores representam também os potenciais eixos
estruturantes para o desenvolvimento urbano de
uma cidade ou regiao metropolitana. A expansao

da infraestrutura de transporte e o adensamento no
seu entorno também constituem uma das principais
estratégias para enfrentar os desafios das mudancas
climaticas abordados na

Nas ultimas décadas, os investimentos nos sistemas
de transporte nao foram suficientes para acompanhar
0 aumento populacional € o espraiamento nas cidades
brasileiras. Apesar de investimentos federais com foco
em megaeventos, especialmente entre os anos 2010

e 2016, o aumento da infraestrutura representa ainda
um

Nesse contexto, grande parcela da populacao urbana
ainda vive longe das areas atendidas por esses
sistemas, principalmente as populagdes de baixa
renda. A baixa capilaridade e integracao da rede de
transporte publico dificulta o acesso as oportunidades,
obrigando grande parte da populacao a enfrentar
longos deslocamentos diarios para acessar locais de
trabalho, servicos e lazer.

Com o objetivo de contribuir com o monitoramento
dos sistemas de transporte de média e alta
capacidade, o ITDP Brasil mantém um

em operacao, construcao ou
plangjamento nas cidades brasileiras. O mapeamento
€ utilizado para estimar a cobertura da populacao
total e suas desagregacoes por faixa de renda e
género na e assim indicar um conjunto
de acdes necessarias para aproveitar o potencial da
infraestrutura de transporte.
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http://itdpbrasil.org/wp-content/uploads/2019/02/MobiliDADOS_Boletim1.pdf
http://itdpbrasil.org/wp-content/uploads/2019/02/MobiliDADOS_Boletim1.pdf
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https://mobilidados.org.br/

O que e Transporte de

Média e Alta Capacidade?

Sao corredores cuja infraestrutura garante o transporte
de grande quantidade de passageiros de forma agil em
areas urbanas a partir da prioridade de passagem nas
vias. Devem atender as seguintes especificagoes:

F H &

BRTs, VLTs e Monotrilhos que obtenham a classificagao
minima de Basico de acordo com o Padrao de
OIEIITs EX [N R:12a i (hittp: /[ bit.ly/PadracBRT)A
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Barcas, Metros e Trens que operem inteiramente
dentro de uma area urbana continua com
espacamentos entre estagoes menor do que

5 quildmetros (excluindo massas d’agua). Estes
corredores devem atender um intervalo médio
maximo de 20 minutos em ambas as dire¢oes entre
6h e 22h, além de prever a realizacao de cobranca
tarifaria fora das composicoes.

Nao sao considerados corredores de transporte de média e
alta capacidade: faixas dedicadas ou corredores de onibus
convencionais, veiculos em trafego misto e sistemas de
transporte complementares motorizados (coletivos ou
individuais, como vans ou taxis).

Contexto no Brasil

Os primeiros corredores de média e alta capacidade sobre
trilhos urbanos do pais foram implantados no fim do século
XIX nas cidades do Rio de Janeiro, Recife e Sao Paulo.

Atualmente cerca de 1100 quilémetros de corredores de
transporte de média e alta capacidade em operagao
passam por 55 cidades do pais.

- g

1100 km 55 cidades

0 monitoramento de corredores de transporte de média e alta capacidade realizado pelo ITDP indica que apos
décadas de crescimento lento, a extensao de corredores passou por um periodo de aumento significativo a partir
dos anos 2000. A maioria dos corredores no pais sdo de metrd e trem (58%), seguido por BRT (40%).
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De forma geral, as redes de média e alta
capacidade possuem baixa cobertura da
populacéo nas cidades brasileiras. Com apenas
30% da sua populacao proxima de uma estacao?,

a regiao metropolitana do Rio de Janeiro ainda é

o0 melhor caso mapeado no Brasil. Apesar do bom
desempenho relativo, cabe ressaltar que a regiao
vem se tornando um caso preocupante no cenario
nacional. Apos o fechamento de 22 estagdes de
BRT em 2018 resultante de problemas de evasao
de tarifa e de seguranca publica, o percentual de
pessoas proximas de estacdes de transporte na
regiao diminuiu em 2018, colocando em risco um
legado importante de investimentos em transporte
nos ultimos anos.

Apos um periodo de expansao da infraestrutura

de transporte em funcao de preparacao do pais
para os jogos da Copa do Mundo da FIFA de

2014 € os Jogos Olimpicos de 2016, o ritmo de
investimentos desacelerou. Com isso, o percentual
de pessoas proximas do transporte de média e alta
capacidade voltou a crescer somente em regides
metropolitanas em que melhorias operacionais
foram promovidas em estacdes existentes ou em
que obras atrasadas foram inauguradas. A melhoria
da operacao em sistemas existentes, como a que
foi realizada em Fortaleza, aumenta as opc¢des que
0S usuarios tém para utilizar o sistema ao oferecer
maior diversidade de horarios ou maior frequéncia
do servico. Dessa forma, o transporte passa a ser
mais atrativo, principalmente para os usuarios mais
vulneraveis, como mulheres e criancas.

Baixa cobertura de residentes e
ritmo insuficiente de investimentos

2010 2018
30%
—) 237%
22% 22%
19%
15%
14%
13% L5
11%
10% 9%
8%
0%
@ RM Belém RM Belo Horizonte
@ RM Curitba @ RIDE Distrito Federal e Entorno

RM Fortaleza RM Recife . RM Salvador

@ RM Rio de Janeiro @ RM Sao Paulo

Fonte: MobiliDADQOS, 2018

1. Este valor considera a populagao que vive na area tragcada por um buffer simples de 1 quildmetro calculado a partir das

estacoes de transporte de média e alta capacidade.
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M Desigualdades de renda

Com excecao das regides metropolitanas de Salvador e Recife, em todas as outras regides monitoradas
pela MobiliDADOS verifica-se que o percentual de domicilios com renda per capita acima de 3 salarios
minimos proximos a uma estacao de transporte de média e alta capacidade € duas vezes superior ao
percentual de domicilios com renda per capita abaixo de meio salario minimo.

7% dos domicilios com até 9% da populacao total 17% dos domicilios acima de
1/2 salario minimo estao vive proxima de 3 salarios minimos estao
proximos de uma estacao uma estacao proximos de uma estagao
RM Belém \.
RM Belo Horizonte ®
RM Curitiba ®
RIDE Distrito °

Federal e Entorno

RM Fortaleza ®

RM Recife ®

RM Rio de Janeiro ®

RM Salvador ®

RM Sao Paulo — \ \
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

M Percentual de domicilios com renda de até 1/2 salario minimo
Percentual total da populagao
Percentual de domicilios com renda de até 3 salarios minimos
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Desigualdades de género e raca

Alem disso, a analise de recortes por género, raca e renda aponta para uma tendéncia de menor cobertura
de mulheres negras e mulheres de baixa renda em comparagao ao percentual da populagao total

proxima das estacdes de transporte de média e alta capacidade nas regides metropolitanas. As regides
metropolitanas de Curitiba, Rio de Janeiro e Sao Paulo possuem maiores diferencas entre os dados
apurados para a populacao total e os resultados a partir de recortes de género e de renda, enquanto as
regides do Norte e do Nordeste presentes na MobiliDADOS possuem menores discrepancias.

Percentual de mulheres negras proximas de estacdes de transporte de média e alta capacidade

RM Belém [
11%
15%
10%
RM Fortaleza [ 1EV3
RM Recife |27
RM Rio de Janeiro | 7374
RM Salvador |53

RM Sao Paulo |77

RM Belo Horizonte
RM Curitiba
RIDE Distrito Federal e Entorno

Percentual de mulheres com renda de até 2 salarios minimos responsaveis por domicilio
proximas de estacoes de transporte de média e alta capacidade

RM Belem |4
13%
19%
9%
RM Fortaleza [1EV3
RM Recife |74
RM Rio de Janeiro | 74:74
RM Salvador |54

RM S&o Paulo | e

RM Belo Horizonte
RM Curitiba
RIDE Distrito Federal e Entorno
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Le B Baixa cobertura de oportunidades

O transporte publico coletivo € utilizado para acessar servigos e oportunidades diversas nas cidades. Quando
as estacoes estao localizadas em areas com altos indices de oportunidades de emprego e servicos, elas se
tornam mais atrativas e viaveis economicamente. Para avaliar a localizacao dos corredores de transportes

em relacao as principais oportunidades da cidade, podemos analisar o percentual de

o )

N\
[
L

Devido a limitacdes da , 0 percentual de empregos proximos
da rede de transporte de media e alta capacidade considera apenas oportunidades de
trabalho no setor privado. As regides metropolitanas no Sudeste, com excecao de Belo

Horizonte, apresentam os melhores resultados com cerca de 40% dos postos de trabalho
proximos de uma estacao, enquanto as regides metropolitanas do Nordeste (Salvador e
Recife) e a RIDE do Distrito Federal e Entorno apresentaram valores mais baixos.

Percentual de empregos proximos da
rede de transporte de média e alta capacidade

RM Belo Horizonte

RM Curitiba

RIDE Distrito Federal e Entorno
RM Recife

RM Rio de Janeiro

RM Salvador

RM Sao Paulo

Fonte: IPEA, 2017
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http://itdpbrasil.org.br/wp-content/uploads/2017/12/ITDP-Brasil-PP-Metodologia-avalia%C3%A7%C3%A3o-TMA-v1.pdf
http://itdpbrasil.org.br/wp-content/uploads/2017/12/ITDP-Brasil-PP-Metodologia-avalia%C3%A7%C3%A3o-TMA-v1.pdf
http://www.mdr.gov.br/images/stories/ArquivosSEMOB/publicacoes/relatorioindicadores2018.pdf
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Para os estabelecimentos de saude, foram analisados equipamentos de maior porte,
pois em vista da complexidade do atendimento ofertado, tém maior quantidade
de funcionarios, fornecedores e pacientes, e tambem atraem um grande volume
de pessoas diariamente. Os melhores resultados foram encontrados nas regioes
metropolitanas de Curitiba, Sao Paulo e Rio de Janeiro, onde mais de 50% dos
estabelecimentos estao proximos de uma estacao.

Percentual de estabelecimentos de saude proximos da
rede de transporte de média e alta capacidade

RM Belem

RM Belo Horizonte

RM Curitiba

RIDE Distrito Federal e Entorno
RM Fortaleza

RM Recife

RM Rio de Janeiro

RM Salvador

RM Sao Paulo

Fonte: ITDP, 2018
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Falta de integracao com os modos ativos

A qualidade do ambiente para o deslocamento em modos ativos (a pé e de bicicleta) € essencial
para facilitar o acesso ao transporte publico, assim como para atrair mais usuarios. Entre os diversos
elementos que garantem as condi¢des favoraveis para o deslocamento das pessoas, destaca-se

a qualidade das calcadas, travessias e a existéncia de infraestrutura cicloviaria. Esses aspectos da
integracao do espaco urbano possuem ainda importancia fundamental para promover a

)

Analises realizadas em corredores
implementados nos ultimos anos na
regiao metropolitana do Recife e na

cidade do Rio de Janeiro apontam para
deficiéncias graves na integracao de

novas infraestruturas de transporte com
0 seu entorno imediato.

indica que menos da
metade das travessias para acessar as
estacoes possuem requisitos minimos de
acessibilidade.

apontam um cenario ainda mais critico em
que menos de 10% das cal¢adas possuem
condi¢cdes minimas de seguranga e
conforto para os pedestres.

Apesar da comprovada eficiéncia da
bicicleta para deslocamentos curtos,

a auséncia de infraestrutura cicloviaria
adequada e a violéncia no transito ainda
afastam muitas pessoas que gostariam

de utiliza-la como meio de transporte
diario. Mulheres, por exemplo, afirmam

que usariam mais a bicicleta se a cidade
oferecesse uma rede de infraestrutura
cicloviaria segura e de qualidade. Neste
contexto, a integracao fisica entre a
infraestrutura cicloviaria e as estacdes de
transporte de média e alta capacidade e
um fator importante para incentivar o uso da
bicicleta para acessar o transporte publico.
A analise do percentual de

varia de 16% no
Recife até 63% em Sao Paulo.

MOBILIDADOS EM FOCO - BOLETIM #4
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http://2rps5v3y8o843iokettbxnya.wpengine.netdna-cdn.com/wp-content/uploads/2018/01/ITDP-Brasil-_-O-Acesso-de-Mulheres-e-Criancas-a-Cidade-_-JAN-2018.pdf
http://2rps5v3y8o843iokettbxnya.wpengine.netdna-cdn.com/wp-content/uploads/2018/01/ITDP-Brasil-_-O-Acesso-de-Mulheres-e-Criancas-a-Cidade-_-JAN-2018.pdf
https://mobilidados.org.br
https://mobilidados.org.br
https://mobilidados.org.br
http://itdpbrasil.org.br/wp-content/uploads/2018/05/ITDP_PP_Linha_4_Maio_2018.pdf
http://itdpbrasil.org.br/wp-content/uploads/2018/05/ITDP_PP_Linha_4_Maio_2018.pdf
http://itdpbrasil.org.br/wp-content/uploads/2018/05/ITDP_PP_Linha_4_Maio_2018.pdf
http://itdpbrasil.org.br/wp-content/uploads/2017/12/ITDP-Brasil-BRT-Recife-20171208-V1-1.pdf
http://itdpbrasil.org.br/wp-content/uploads/2017/12/ITDP-Brasil-BRT-Recife-20171208-V1-1.pdf
http://itdpbrasil.org.br/wp-content/uploads/2017/12/ITDP-Brasil-BRT-Recife-20171208-V1-1.pdf
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Limitacao dos indicadores utilizados

Os indicadores consideram a distancia linear para acesso a uma estacao, representada por um
buffer simples, o que nao permite incluir variaveis de topografias, desenho viario e possiveis
barreiras que influenciam a distancia e tempo de caminhada para acesso a estacao. Nos préximos
anos, o ITDP pretende qualificar esses indicadores considerando a distancia real a partir do
desenho das vias das cidades onde as métricas sao aplicadas.

Os indicadores utilizados permitem avaliar somente a proximidade ao transporte de média e

alta capacidade e nao permitem contemplar os diversos aspectos que garantem o acesso ao
transporte. Para aprofundar esta analise € importante considerar outras variaveis, como a
qualidade do ambiente construido no entorno, a capacidade da infraestrutura de transporte
em absorver a demanda do seu entorno e a acessibilidade financeira do servico de transporte.

Cabe tambem ressaltar a necessidade de aprofundar as analises sobre o acesso as oportunidades
de empregos, estabelecimentos de saude e educagao por meio da infraestrutura de transporte.
Para avancar nessa pauta, o ITDP Brasil vem colaborando com o Instituto de Pesquisa
Econdémica Aplicada (IPEA) para avaliar a facilidade de B€esSoas oportunidades com métricas
mais complexas, como o humero de oportunidades de emprego, estabelecimentos de saude,
ou unidades educacionais que podem ser acessadas em 30 minutos de viagem por transporte
publico, modos ativos ou automoveis.

MOBILIDADOS EM FOCO - BOLETIM #4 11
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Como enfrentar o problema

As atuais redes de transporte de media e alta capacidade das regides metropolitanas brasileiras cobrem
um percentual baixo da populacao e de oportunidades. Diante do alto custo e longo prazo necessdrio
para expandir as redes, é essencial que sejam concentrados esforcos para otimizar os beneficios
potenciais que as redes existentes podem oferecer.

Alem disso, € importante considerar que o uso de transporte publico vem caindo de forma continua nos
ultimos anos, afetado pela queda de renda e aumento do desemprego, mas também pela concorréncia
com novos modos de locomocao, como as Operadoras de Tecnologia de Transporte (OTT)? e as novas
opcoes de mobilidade. Para se adaptar a este cenario, o transporte publico precisa se tornar mais eficiente
de forma a atender as necessidades e expectativas dos passageiros e continuar atraindo novos usuarios.

A seguir, sao detalhadas trés frentes de atuacao que podem contribuir para melhorar a mobilidade urbana
e aprimorar o acesso da populacao as oportunidades nas cidades brasileiras:

2. Empresas como Uber, Cabify, EasyTaxi ou 99 que colocam em contato potenciais usuarios de transporte com motoristas de
veiculos em tempo real via aplicativos.

MOBILIDADOS EM FOCO - BOLETIM #4 12
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O bom funcionamento de um corredor de transporte depende em grande medida de sua integracao com
os demais modos de transportes disponiveis na cidade ou regiao metropolitana em que esta inserido. A
baixa cobertura dos corredores de transporte de média e alta capacidade nas cidades brasileiras torna

a integracao essencial para ampliar a capilaridade, atrair fluxos de usuarios por meio de sistemas de
alimentacao mais eficientes e melhorar a experiéncia dos passageiros.

A integracao com outros modos precisa contemplar medidas fisicas com infraestruturas que aprimorem

o conforto e reduzam as distancias necessarias para trocas de modos ou linhas de transporte; medidas
operacionais que visem a adequacao de horarios dos diversos servicos e fornecam informagodes que facilitem o
uso do sistema; e medidas tarifarias que diminuam o impacto financeiro da integragcao no orcamento familiar.

Quando bem realizada, a integracao permite expandir as possibilidades de deslocamentos dos usuarios,
contribuir para a sustentabilidade financeira do sistema de transporte publico e reduzir custos para os
usuarios, assim como para os operadores do sistema. Alem disso, pode facilitar os deslocamentos de
usuarios mais vulneraveis do ponto de vista de mobilidade, como as pessoas com deficiéncia e/ou
mobilidade reduzida, idosos, mulheres e criancas.

Fomentar a integracao fisica com a bicicleta
Ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas transversais que conectam os bairros as estagdes do corredor
sao grandes alladas para atrair passageiros em um raio de 3 a 5 quildmetros das estacoes.

cidade proximas de infraestrutura cicloviariad=sli= = 1N oL (= Nolfe aalel /I UlaaF:}
integracao efetiva do transporte publico com a bicicleta € preciso nao somente garantir que a
rede cicloviaria, bicicletarios e paraciclos sejam implementados proximos das estacoes, como
em casos identificados em eno . 1EL T mas também induzir um planejamento
integrado com sistemas de bicicletas compartilhadas.

O programa implementado pela Prefeitura de Fortaleza € um exemplo
interessante de iniciativa que busca fomentar a integragao do transporte publico com as
bicicletas compartilhadas. As estacoes do sistema estao proximas a terminais de transporte
publico, permitindo que o usuario retire a bicicleta com o bilhete unico sem custo adicional e
possa manté-la por ate 14 horas, contemplando o percurso final da volta do trabalho e a sua ida
ate o transporte publico no dia seguinte.

MOBILIDADOS EM FOCO - BOLETIM #4 13
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Facilitar a integracao operacional

Planejar, coordenar e comunicar de forma eficiente informacoes sobre os servicos e
funcionamento do sistema sao agdes essenciais para que 0s usuarios possam realizar
integragcdes minimizando potenciais custos e perdas de tempo.

Uma forma de facilitar o entendimento do sistema e a possibilidade de integracao com os
outros modos de transporte € divulgar mapas do sistema de transporte metropolitano como

o que foi recentemente dlsponlblllzado pelo Governo do Rio de Janeiro. /-
pelo celular via QR -..l-| Eimportante
tambem aliar informagdes estaticas com informagoes em tempo real e possibilitar a interagcao
com o passageiro para reportar problemas, tirar duvidas e gerar insumos para a gestao da
operacao. Essas praticas podem ser encontradas em algumas operadoras de =kt ElET e
vém sendo implementadas por outras operadoras com a criagao de canais de comunicagao via

(=il Sele= s el ofle =16 == w0001 Rio Janeiro Belo Horizonte - Sao Paulo’

| L
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http://estaticog1.globo.com/2018/12/03/anexos.pdf
http://estaticog1.globo.com/2018/12/03/anexos.pdf
https://www.facebook.com/BRTRioOficial/
https://twitter.com/SuperVia_trens
https://twitter.com/OficialBHTRANS
https://twitter.com/metrosp_oficial
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111.4 quilometros

Rede de Onibus da Madrugada
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https://mobilidade.fortaleza.ce.gov.br/menu-programas/faixa-exclusivas-de-%C3%B4nibus.html
http://www.sptrans.com.br/noturno-rede-de-onibus-da-madrugada/
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Melhorar a regulacao e o uso de
dados para otimizar os sistemas de
transporte publico

Enfrentar o cenario de queda de demanda e o aumento da concorréncia com outros modos de transporte
exige agdes concretas para priorizar o uso das vias por modos mais eficientes e assegurar novas fontes de
recursos que garantam a sustentabilidade financeira da operagao e a capacidade de investimento.

Para enfrentar esses desafios, € essencial embasar a tomada de decisao de novas intervencoes em dados
e evidéncias, de modo a fomentar oportunidades de integracao entre diversas solucdes de mobilidade,
aumentando a efetividade no planejamento e na operacao do transporte publico nas cidades brasileiras.

CASOS PRATICOS

Estudo global do ITDP

Fortaleza

Q9 Uber em

parceria com a Metr6Rio.
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https://www.itdp.org/wp-content/uploads/2019/03/2019.03.13.TNC-Policy.V9.pdf
https://diariodonordeste.verdesmares.com.br/editorias/negocios/online/prefeito-de-fortaleza-sanciona-lei-que-regulamenta-aplicativos-de-transporte-1.1952050
https://medium.com/para-onde-vamos/a-99-e-integra%C3%A7%C3%A3o-com-o-transporte-p%C3%BAblico-solu%C3%A7%C3%B5es-ao-problema-da-%C3%BAltima-milha-a44e2330491e
https://www.uber.com/pt-BR/blog/rio-de-janeiro/uber-e-metro-rio-lancam-parceria-de-mobilidade-exclusiva/
https://www.uber.com/pt-BR/blog/rio-de-janeiro/uber-e-metro-rio-lancam-parceria-de-mobilidade-exclusiva/
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Cingapura em 1975. A partir de 2003, essa cobranca também
foi implementada em uma area especifica de Londres

melhorias na rede de 6nibus, em
rodovias, pontes, seguranca viaria, transporte na periferia e em transportes sustentaveis

arrecadar até U$$15 bilhdes para investimento na

rede de metré6 da cidade

quanto menor for o preco para estacionar, mais atraente
sera o uso do automovel Lei municipal de
2018

MOBILIDADOS EM FOCO - BOLETIM #4



http://itdpbrasil.org.br/wp-content/uploads/2015/07/BID_Guia-pr%C3%A1tica-de-estacionamento-e-pol%C3%ADticas-de-GM-na-Am%C3%A9rica-Latina_em-PT_vers%C3%A3o-WEB.pdf
http://itdpbrasil.org.br/wp-content/uploads/2015/07/BID_Guia-pr%C3%A1tica-de-estacionamento-e-pol%C3%ADticas-de-GM-na-Am%C3%A9rica-Latina_em-PT_vers%C3%A3o-WEB.pdf
https://tfl.gov.uk/corporate/transparency/freedom-of-information/foi-request-detail?referenceId=FOI-2271-1617
https://tfl.gov.uk/corporate/transparency/freedom-of-information/foi-request-detail?referenceId=FOI-2271-1617
https://www.theguardian.com/us-news/2019/apr/01/new-york-congestion-pricing-manhattan
https://www.theguardian.com/us-news/2019/apr/01/new-york-congestion-pricing-manhattan
http://itdpbrasil.org.br/wp-content/uploads/2015/07/BID_Guia-pr%C3%A1tica-de-estacionamento-e-pol%C3%ADticas-de-GM-na-Am%C3%A9rica-Latina_em-PT_vers%C3%A3o-WEB.pdf
http://itdpbrasil.org.br/wp-content/uploads/2015/07/BID_Guia-pr%C3%A1tica-de-estacionamento-e-pol%C3%ADticas-de-GM-na-Am%C3%A9rica-Latina_em-PT_vers%C3%A3o-WEB.pdf
https://leismunicipais.com.br/a/ce/f/fortaleza/lei-ordinaria/2018/1076/10752/lei-ordinaria-n-10752-2018-altera-o-art-15-da-lei-n-10408-2015-para-destinar-os-recursos-provenientes-do-sistema-rotativo-zona-azul-para-a-politica-cicloviaria-do-municipio-de-fortaleza
https://leismunicipais.com.br/a/ce/f/fortaleza/lei-ordinaria/2018/1076/10752/lei-ordinaria-n-10752-2018-altera-o-art-15-da-lei-n-10408-2015-para-destinar-os-recursos-provenientes-do-sistema-rotativo-zona-azul-para-a-politica-cicloviaria-do-municipio-de-fortaleza
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Especificacdao Geral sobre Feeds de Transporte Publico (GTFS)

Estudos recentes

Fortaleza Belo Horizonte

Porcentagem de
oportunidades acessiveis

Fonte: IPEA
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http://files-server.antp.org.br/_5dotSystem/download/dcmDocument/2016/02/24/100EEC5A-680E-4190-BF90-16042435FEBE.pdf
https://ora.ox.ac.uk/objects/uuid:3552ca9f-25c0-4d2f-acdd-0649de911afc
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Cidades como Fortaleza e Sao Paulo

caso do Laboratério de Inovacao em Mobilidade da
Prefeitura de Sao Paulo (MobilLab)
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http://itdpbrasil.org/wp-content/uploads/2019/04/ITDP_Oficina-MobiliDADOS-2019_v03.pdf
http://itdpbrasil.org/wp-content/uploads/2019/04/ITDP_Oficina-MobiliDADOS-2019_v03.pdf
http://itdpbrasil.org/wp-content/uploads/2019/04/ITDP_Oficina-MobiliDADOS-2019_v03.pdf
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O adensamento da populacao residente e das oportunidades de emprego, saude e lazer no entorno

de corredores de transporte de média e alta capacidade € um dos fatores que contribui para atrair mais
usuarios, aumentar a sustentabilidade financeira da operacao do transporte publico e reduzir a necessidade
do uso de veiculos individuais motorizados.

A intensificacao da ocupacao nas areas do entorno de estagdes deve prever uma
. E também imprescindivel prezar pela qualidade do espaco publico

no entorno das estacdes de forma a oferecer um ambiente seguro para o deslocamento de quem busca
acessar o transporte publico, com foco particular nos grupos mais vulneraveis de pedestres.

Incentivar o uso do espaco no entorno de estacoes de transporte

Para avancar nesta direcao e fundamental que (eIl oJgla T | o= 1N A0 g = a1 (o3 (=W oXol K [or=W B[ o=To I}
O I LT LT At Lo T e 1 Rt Lok S Ly iz Um bom exemplo de integracao desses conceitos esta
NO [ ETa TN p]TE=] TeT e CRETN LTI} aprovado em 2014. Nele, a Prefeitura de Sao Paulo preve uma serie
de medidas que buscam orientar o crescimento da cidade nas proximidades dos corredores de
transporte publico, reorganizar as dinamicas na metropole de forma a minimizar a necessidade

de deslocamentos pendulares e promover o desenvolvimento econdmico da cidade associado a
rede de transporte.

Além de regulacdes urbanas com diretrizes que contemplem a totalidade do territorio das cidades,
€ importante incluir uma abordagem estratégica de analise e intervencdes para o entorno de
estacoes dos Corredores Trabalhos recentes foram reallzados em cooperagao com o ITDP Brasil

e)=hielipereestacoes de BRT TransOceanica em Niterdif=ijlefentorno da estacao de trem de
@[Tl (of, projeto ainda em desenvolvimento na regiao metropolitana do Rio de Janeiro.
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http://itdpbrasil.org.br/wp-content/uploads/2017/12/DU-Padrao-de-Qualidade-DOTS-2017.pdf
http://itdpbrasil.org.br/wp-content/uploads/2017/12/DU-Padrao-de-Qualidade-DOTS-2017.pdf
http://itdpbrasil.org.br/wp-content/uploads/2017/12/DU-Padrao-de-Qualidade-DOTS-2017.pdf
http://itdpbrasil.org.br/wp-content/uploads/2017/12/ITDP-BR-DU-GUIADOTS-V2.3.pdf
http://itdpbrasil.org.br/wp-content/uploads/2017/12/ITDP-BR-DU-GUIADOTS-V2.3.pdf
http://legislacao.prefeitura.sp.gov.br/leis/lei-16050-de-31-de-julho-de-2014
http://emplasa.sp.gov.br/Cms_Data/Contents/Emplasa/Media/publicacoes/documentos/2017/Rel-Final-DOTS-Emplasa-ITDP.pdf
https://docplayer.com.br/112780904-Avaliacao-do-potencial-de-dots-no-corredor-de-bhls-transoceanica-niteroi-rj.html
http://conectarqueimados.com.br/documentos/
http://conectarqueimados.com.br/documentos/

Aprimorar as condicoes de deslocamento para pedestres

Tambem é fundamental que um conjunto de medidas sejam promovidas para garantir que as
areas proximas das estacoes possuam condicoes seguras e atrativas para pedestres. Algumas
cidades tém avancado neste sentido, criando programas de intervencoes que buscam melhorar
as condicoes de mobilidade a pe no entorno de estagcdes, como € o caso do que esta
em implementacao na cidade do Rio de Janeiro.

Com o mesmo objetivo de tornar as ruas mais amigaveis para pedestres, cidades como Nova
lorque, Cidade do México e Buenos Aires vém buscando formas de melhorar o espaco urbano
de forma agil e econédmica. No Brasil, cidades como
vém adotando medidas similares. Aliando intervencoes temporarias com o
uso de materiais de baixo custo e facil remocao, essas cidades testam solucoes de redesenho
de ruas e intersecdes que tornam a circulacao de pedestres mais segura. Em Sao Paulo,

uma das intervencoes realizada recentemente na foi
T o Lt e R L e £ L e i =, demonstrando ser possivel transformar a rua em um
espaco mais atrativo para o pedestre em pouco tempo e com custo reduzido por meio de um
processo democratico, envolvendo a comunidade.

Crédito: Ankita Chachra
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http://www.rio.rj.gov.br/web/smu/exibeconteudo?id=7301546
http://itdpbrasil.org/wp-content/uploads/2019/05/3.4_ITDP_MobiliDADOS_Boletim-2_6.pdf
http://itdpbrasil.org/wp-content/uploads/2019/05/3.4_ITDP_MobiliDADOS_Boletim-2_6.pdf
http://itdpbrasil.org.br/wp-content/uploads/2018/04/ITDP_TA_RELATORIO_BIENAL_SANTANA.pdf
http://itdpbrasil.org.br/wp-content/uploads/2018/04/ITDP_TA_RELATORIO_BIENAL_SANTANA.pdf
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O transporte publico € um ativo fundamental das
cidades. Aprimorar a sua qualidade € uma das
formas mais concretas de melhorar a qualidade
de vida da populacao e promover maior eficiéncia
na gestao publica por, pelo menos, trés motivos:

{0
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