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RESUMO EXECUTIVO

O projeto “Conviver Sub Penha” visa transformar o espaco publico, priorizando a
mobilidade a pé, em bicicleta e o transporte coletivo e enderecando essas questdes por
meio de um processo intersetorial e participativo de interven¢ao urbana. A iniciativa

é resultado do “Programa de Transformagao do Espago Piblico”, chamada aberta
organizada Iniciativa Bloomberg para Seguranca Global no Transito (BIGRS), Instituto de
Politicas e Transporte e Desenvolvimento (ITDP Brasil), Citi Foundation e a Associacao
Nacional de Gestores de Transporte Urbano - Iniciativa Global de Desenho de Cidades
(NACTO-GDCI) em parceria com a Secretaria Municipal das Subprefeituras. O processo,
que envolveu as 32 subprefeituras de Sao Paulo, resultou na selecao da Subprefeitura da
Penha como area foco.

O local caracteriza-se pela presenca de usuarios diversos: ambulantes, comerciantes,
motoristas, passageiros de 6nibus e metro, ciclistas e pedestres, todos disputando
mesmo espaco. Para que o projeto atenda as necessidades locais, diminuindo os conflitos
espaciais existentes e redistribuindo o espago de forma mais eficiente e sustentavel,
oficinas e conversas com os agentes locais foram organizadas.

Foram realizados trés encontros: uma conversa aberta, realizada no dia 07 de maio

de 2019, e duas oficinas de ideias, nos dias 15 e 29 de maio de 2019. As oficinas tiveram

a participagao de cerca de vinte pessoas cada. Os atores representados incluiram
comerciantes, taxistas, vendedores ambulantes, motoristas de micro-onibus e moradores.

Na primeira oficina, possiveis areas de intervencao dentro do perimetro de projeto

foram apresentadas, cada uma representando um modelo diferente de situagao viaria

- comercial, residencial, viela e intersegoes. Discutiu-se desafios, oportunidades e
propostas de melhorias para esses modelos. As demandas levantadas pelos participantes
se concentraram nos seguintes temas: espaco e seguranga dos pedestres, eficiéncia para
o transporte publico, localizagao do ponto de taxi e vendedores ambulantes, areas de
carga e descarga, estacionamento na via, mobiliario urbano e conforto. Outros pontos
mencionados envolveram questoes de zeladoria, segurancga publica, rede de drenagem e
infraestrutura para a circulagao de veiculos motorizados.

Para a segunda oficina, foram apresentadas trés opgoes de projeto para a rua comercial
Dr. Campos Moura, baseadas nas prioridades levantadas pelos participantes na oficina
anterior. As propostas se diferenciavam, principalmente, pelas diferentes condicoes

de circulagao de veiculos e pedestres. A primeira (opgao A) propunha uma faixa
exclusiva de Onibus e outra com circulacao permitida para veiculos motorizados. As
vagas de estacionamento existentes foram eliminadas para permitir a ampliagao da
calcada, prevendo areas de carga e descarga, embarque e desembarque de passageiro,
mobiliarios, parklets e novas faixas de travessia de pedestre. A segunda, opcao B, era
similar a opgao A, com a diferenca de se tratar de duas faixas exclusivas para 6nibus,
proibindo a circulagao de veiculos motorizados particulares. Ja a opgao C, propunha a
implantagao de um calcadao de uso exclusivo para pedestres, transferindo o fluxo de
onibus para as vias do entorno.

A metodologia utilizada na segunda oficina exigia que as criticas feitas as opgoes de
projeto viessem acompanhadas de propostas de solugao ou analise do problema, o que
colaborou na construgao coletiva de alternativas. As principais criticas apresentadas
pelos participantes foram voltadas @ mudancga da localizagao do ponto de taxi, a retirada
parcial ou total da faixa de circulacao de veiculos de passeio nas opgoes Be Ce as

areas insuficientes para carga e descarga em todas as opgoes. A implementacao de uma
rotatoria na intersecao da Rua Peixoto Werneck e Rua Dr. Campos Moura foi uma das
sugestoes apresentadas.

Ao final da oficina, trés dos quatro grupos selecionaram a opcao de projeto A e um
escolheu a opgao B. As principais justificativas apresentadas pelos participantes para a
escolha foram a inexisténcia da necessidade de intervengoes radicais, pois os altos fluxos
de pedestre na rua ocorrem apenas em horarios pontuais; a necessidade de se manter

o0 acesso de veiculos motorizados a estacao de metro e estabelecimentos comerciais a
fim de facilitar o deslocamento de pessoas com mobilidade reduzida e o transporte de
mercadorias.

O relatorio a seguir apresenta a descricao completa do processo de engajamento e da
populagao e seus resultados.



«§ INTRODUCAO

0 projeto “Conviver Sub Penha” consiste em transformar o espago publico, priorizando a
mobilidade a pé, em bicicleta e o transporte coletivo, enderecando essas questoes por
meio de um processo intersetorial e participativo de intervengao urbana. A iniciativa é
resultado de uma chamada aberta que envolveu 32 subprefeituras, sendo a Penha uma
das selecionadas dentre 15 propostas enviadas.

_“0 projeto tem o nome CONVIVER pois

visa permitir a convivéncia conjunta

. AT

Em setembro de 2018, a Iniciativa Bloomberg para Seguranca Global no Transito (BIGRS),
e a Secretaria Municipal das Subprefeituras iniciaram as articulagoes para transformar
um espago publico na cidade de Sao Paulo. Seguiu-se uma parceria com o Instituto de
Politicas e Transporte e Desenvolvimento (ITDP Brasil), Citi Foundation e a Associacao
Nacional de Gestores de Transporte Urbano - Iniciativa Global de Desenho de Cidades
(NACTO-GDCI). Apds uma série de oficinas e conversas junto a técnicos das Subprefeituras,
foram selecionadas areas prioritarias com base em critérios como o alto fluxo de pessoas,
seguranca dos pedestres, acesso a rede de transporte coletivo, existéncia de espagos
publicos subutilizados e engajamento da equipe local.

O perimetro selecionado pela Subprefeitura da Penha - escolhida como foco da
intervencdo - foi o entorno da estacdo de metrd Artur Alvim (mapa 01). O local caracteriza-
se pela presencga de usuarios diversos: ambulantes, comerciantes, motoristas de
automovel, passageiros de dnibus e metro, ciclistas e pedestres, todos disputando
mesmo espaco. Para que o projeto atenda as necessidades locais e reduza os conflitos
espaciais existentes, oficinas e conversas com os agentes locais foram planejadas para

a construgao conjunta de alternativas. Foram realizados trés encontros: uma conversa
aberta, realizada no dia 07 de maio de 2019, e duas oficinas de ideias, nos dias 15 e 29 de

maio.
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MAPA DA AREA DE INTERVENCAO
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ENCONTROS COM A COMUNIDADE

Os trés encontros com a comunidade tiveram finalidades e metodologias diferentes

entre si, mas tinham como principio o compartilhamento de visoes sobre a area e o
desenvolvimento colaborativo de propostas. Além disso, visaram engajar e capacitar

os atores daquela regiao em temas como mobilidade ativa, seguranca viaria e espago
publico. Os encontros ocorreram em dois formatos. O primeiro, uma conversa aberta, para
introduzir o projeto para a comunidade presente na reuniao do Conselho Comunitario de
Seguranca (CONSEG). Os dois encontros seguintes ocorreram em formato de oficinas para
colher ideias e desafios para o projeto de intervencao urbana.

A divulgacao de cada encontro foi realizada através da distribuicao de 100 cartazes
pelos comércios e instituicoes do entorno, além de algumas estagoes da linha vermelha
do metrd (proximos a estagdo Artur Alvim), do envio de emails e publicagoes em midias
sociais.




CONVERSA ABERTA

DATA: 07 de maio de 2019 (terca-feira)

LOCAL: E.E. Prof. Maria Augusta de Avila

HORARIO: das 18:30 as 20:00h
horario imediatamente anterior a reuniao mensal
do CONSEG

N° DE PARTICIPANTES: 55

ANOTE NA AGENDA E PARTICIPE! REALIZAGAO:

ERITDP ez

Cartaz de divulgacao do encontro

A conversa tinha o objetivo de apresentar o “Projeto Conviver Sub Penha” a populacao
presente na reuniao mensal do CONSEG. Este momento tinha como principio, além

da divulgacao da iniciativa, passar a cronologia dos trabalhos participativos que

iriam acontecer durante o més, visando a identificacao de prioridades e demandas da
populacao.

Na recepgao do evento, os participantes foram convidados a responder os painéis
introdutorios, a fim de aproxima-los do tema e recorte da area de projeto. No primeiro,
constavam perguntas sobre mobilidade relacionadas aos habitos de deslocamento
(modos utilizados com maior frequéncia). Os painéis seguintes continham mapas da
regidao e questoes que buscavam entender melhor a relagao dos participantes com
areas no bairro, frequéncia e sensagao de seguranca como pedestre, além de propor
um resgate na memoria sobre o bairro e da caminhabilidade das suas ruas. Por fim,
havia um quiz de maltipla escolha com dados de fluxos da Rua Dr. Campos Moura, cujo
proposito era provocar os participantes a refletirem se a distribuicao do espacgo é
democratica, considerando a dindmica existente no local.

o ——




2.1. PAINEIS DE RECEPCAO

01. COMO CHEGOU AQUI HOJE?
APE | BIKE | MOTO | CARRO | APP | ONIBUS | METRO

2 0 0 16 0 1 0
ri | & =

11% | 0% 0% 84% 0% 5% 0%

CONVIVER SUB PENHA

apé bicicleta moto B8nibus metrd
ee [ )
02. QUANTO TEMPO VOCE DEMOROU ATE AQUI?
10A30MIN | 30OMINA1H |1A2H 2H OU MAIS
17 0 0 0
100% 0% 0% 0%
10 min a 30 min.
00009,%°®
seee '.... 03. COMO SE DESLOCA DIARIAMENTE?
APE | BIKE | MOTO | CARRO | APP | ONIBUS | METRO
03 OMO VO » OCA DIARIA 7 0 0 11 0 5 4
N | 6 | | B8 | | B | G2 | [26% Jox [ox [a1% [ow [1sx  [as%
| TS bicicleta moto carro aplicativo | énibus metrd
oo, : oS : o pce
As respostas dos painéis indicam que a maioria dos
participantes possui o habito de se deslocar de carro,
' correspondendo a 41% do total de 27 respostas,

seguido por 26% que escolheram a alternativa “a pé”.

CONVIVER SUB
@ QUAIS AREAS VOCE FREQUENTA NO BAIRRO?

|COLE UM ADESIVO NOS LOCAIS DE RESPOSTA NO MAPA ACIMA * Reauizacio:
o

QB  dmoe-
| & A .
@ oo @mswrors @emwores @) TR Mpomees (D@ M

04. QUAIS AREAS VOCE FREQUENTA NO BAIRRO? MORO AQUI @ TRABALHO AQUI @ ESTUDO AQUI @ FREQUENTO AQUI

0 mapa de identificacao do locais frequentados no bairro contou com 40 respostas, a
maioria delas concentradas na Rua Dr. Campos Moura e suas imediagdes. A segunda maior
concentracao foi na area proxima ao local onde ocorreu a Conversa Aberta. Das respostas,
50% indicaram locais frequentados, sendo metade desses na Dr. Campos Moura; outros
25% foram de residentes na regiao, quase todos nos condominios da COHAB; 22,5% das
respostas indicaram locais de trabalho naregiao e uma Gnica pessoa disse estudar no
bairro.



CONVIVE.R S.U.B P.Et;lH:*

QUAIS LOCAIS VOCE SE SENTE MAIS SEGURO’OU MENOS SEGURO?
LEMBRE-SE: ESTAMOS FALANDO DE SEGURANCA VIARIA

\

AQUI

05 QUAIS LOCAIS VOCE SE SENTE MAIS SEGURO OU MENOS @ ME MENOS SINTO SEGURA (0) AQUI
SEGURO COMO PEDESTRE ? @ ME SINTO SEGURA (0) AQUI

0 mapa de sensagao de seguranca teve 43 respostas, sendo a maioria de sensacgao de
inseguranca: cerca de 74,5%. Os 25,5% de respostas restantes identificaram locais onde as
pessoas se sentem seguras. A maior concentracao de respostas, como no painel anterior,
foi na Rua Dr. Campos Moura e nas ruas adjacentes. A Rua Padre Maciel Monteiro e as
avenidas Padre Sena Freitas e Aguia de Haia também concentraram algumas respostas.




No painel que solicitava a indicacao de exemplos
positivos de ruas caminhaveis, os principais
motivos para a escolha associaram uma rua boa
para caminhar a uma rua movimentada, com
presenca de comércios. A presenca de arvores

e iluminagao também foram outros elementos
citados. Ja entre os exemplos ruins de ruas para
pedestres, os principais locais citados foram a

Rua Dr. Campos Moura e alguns trechos da Rua
Des. Rocha Portela, principalmente por nao haver
espaco fisico adequado para o fluxo de pedestres,
calcadas estreitas e congestionadas. Os motivos
para a escolha das outras ruas envolveram a falta de
sinalizagao e faixa para pedestres e a qualidade da
calcada existente.

06. PARA VOCE: QUAL RUA E UM EXEMPLO POSITIVO PARA CAMINHAR NO BAIRRO?

NOME DA RUA MOTIVO

Radial (proximo ao metro) Ciclovia (canteiro exclusivo para pedestre)

Major Boaventura Bom para caminhadas

Av. Padre Estanislau de Campos Rua com movimento e muitos comércios

Rua Padre Estevao de Oliveira Boa calcada, boa iluminagao

Av. Waldemar Tietz Arborizada, movimentada

Des. Rocha Portela Até a Benedita Leal, calcada ampla, me sinto protegido
Praca do Morcegao Arborizada, "boa calgada", prazerosa

07. PARA VOCE: QUAL RUA E UM EXEMPLOS NEGATIVO PARA CAMINHAR NO BAIRRO?

NOME DA RUA MOTIVO

Peixoto Werneck Sem sinalizagao e faixa de pedestres, cal¢adas ruins
Maciel Monteiro Congestionada (sinalizagdo ruim)

Dr. Campos Moura Rua estreita, muitas pessoas, pontos de onibus

desordenado, taxista, ambulantes

Pe Vitor Mariano/Pe Manuel Barreto Muitas drogas no local

Des. Rocha Portela até Peixoto Werneck Calcada estreita

Rua Maria Eugenia Nao tem cal¢ada, risco de atropelamento
Dr. Campos Moura Sem espaco para o pedestres
Des Rocha Portela da Benedito até Muito declive e cal¢ada ruim

Peixoto




CONVIVER SUB PENHA

QUANTAS PESSOAS CAMINHAM NAS CALCADAS DA RUA DR.
CAMPOS MOURA EM 5 MINUTOS NO PICO DO ALMOCO?

“ <102 PESSOAS

247 PESSOAS
o” *en000
L]

QUANTAS PESSOAS ATRAVESSAM A RUA DR. CAMPOS MOURA EM
5MINUTOS NO PICO DO ALMOGO?

23 PESSOAS

Quiz

08. QUANTAS PESSOAS CAMINHAM NAS
CALCADAS DA RUA DR. CAMPOS MOURA EM 5
MIN NO PICO DO ALMOCO?

102 PESSOAS

09. QUANTAS PESSOAS ATRAVESSAM A RUA
DR. CAMPOS MOURA EM 5 MIN NO PICO DO

ALMOCO?

RESP. CORRETA

87 PESSOAS 247 PESSOAS

RESP. CORRETA

23 PESSOAS 111 PESSOAS

69 PESSOAS

10. QUANTOS VEICULOS PASSAM NA RUA
DR. CAMPOS MOURA EM 5 MIN DO PICO DO

69 PESSOAS
[ L X ]

[l 111 PESSOAS

T ALMOCO?
QUANTOS VEICULOS PASSAM NA RUA DR. CAMPOS MOURA EM RESP. CORRETA 3 .
5MINUTOS NO PICO DO ALMOGO? 42 VEICULOS 103 VEICULOS 92 VEICULOS

@ 42 VEicuLOS
®

103 VEICULOS

® ®o000®
®
- 92 VEICULOS
000000
COLE UM ADESIVO NA OPGAO DE RESPOSTA s 1 ReALzacio:
o OP="em——

Arecepcao, que durou cerca de 30 minutos, foi seguida pelas apresentacoes realizadas
por membros das organizagoes parceiras do projeto e da Subprefeitura Penha. Na
primeira apresentacgao a representante da Iniciativa Bloomberg para Seguranca Global
no Transito (BIRGS), Hannah Machado, contou sobre o processo da iniciativa “Proposta de
transformacgao do espaco piblico” do inicio até a selecao daquela subprefeitura.

Apos essa introducao, Danielle Hoppe, representante do Instituto de Politicas de
Transporte e Desenvolvimento (ITDP), introduziu os conceitos e temas que amparam a
iniciativa. Numa apresentagao sobre mobilidade urbana sustentavel, espagos piblicos

e desenho da rua, tocou em temas como condigoes de salde fisica e sedentarismo,
impactos ocasionados pela ma distribuicao de espaco publico na cidade, urbanismo
tatico e seguranca viaria. Foram apresentados exemplos de intervengoes urbanas
temporarias em Sao Paulo, em Sao Miguel Paulista, Santana e Conjunto Habitacional
José Bonifacio. Em seguida, apresentou-se a area selecionada com mapas e fotos. Abriu-
se, entdo, o espaco para dividas, falas e discussao com os participantes. Por fim, o
subprefeito Thiago Della Volpi encerrou as apresentagoes e convidou os presentes para as
oficinas das etapas seguintes.
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OFICINA DE DIAGNOSTICO

‘ bR " : DATA: 15 de maio de 2019 (quarta-feira)
| |PROJETO CONVIVERSUBPENHA ' :

EE] SEGUNDO ENCONTRO: £

LOCAL: Paroquia Sao Francisco de Assis
X

OFICINA DE DIAGNGSTICO 15 DE MAIO : dos Pequeninos
HORARIO: das 18:30 as 21:00h
N° DE PARTICIPANTES: 21

GRUPOS REPRESENTADOS:
comerciantes, taxistas, vendedores
ambulantes, motoristas de micro-
o6nibus, moradores.

GENERO: 33% feminino, 67% masculino

ua Dr. Campos Moura pode ser
‘mais segura para o pedestre? Venha para oficina de diagnéstico
sobre seguranca viria e espagos piblicos na Penhal

e = "
Veja mais em: https://bit.ly/305cTWR g iaiiig

— o

- . ANOTE NA AGENDA E PARTICIPE! . REALIZAGAO:
SheDy : e :
AS :

do :
ENDEREGO: Av. Waldemar Tietz, 814+

Cartaz de divulgacao do encontro

0 segundo encontro teve como objetivo apresentar as possiveis areas de intervengao
dentro do perimetro de projeto e discutir seus desafios e oportunidades, além de elaborar
propostas de melhorias. Foram identificados trés tipos de rua na area de estudo, com
usos e caracteristicas fisicas diferentes - comercial, residencial, viela, além de algumas
intersecoes criticas. Os grupos foram convidados a discutir e desenvolver propostas
baseadas nessa categorizacao.

18h30 | Recepcao e atividade de introducao

19h00 | Proposta Conviver Sub Penha

19h10 | Identificagao de problemas - Primeira rodada

19h25 | Identificagao de problemas - Segunda rodada

19h35 | Priorizacdo de problemas (votagao)

19h50 | Exemplos de Intervencgoes

20h10 | Oportunidades e propostas - Primeira rodada

20h20 | Oportunidades e propostas - Segunda rodada

20h40 | Exposicao dos painéis de oportunidades e propostas
20h55 | Comentarios finais e avaliacao

CRONOGRAMA

21h00 Encerramento

A recepcao do encontro teve a mesma dinamica da Conversa Aberta, na qual os
participantes eram convidados a responder painéis com as mesmas perguntas sobre
mobilidade, suas dinamicas no bairro, sensacao de seguranca viaria, exemplos de ruas e o
quiz sobre a Rua Dr. Campos Moura.
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3.1.

PAINEIS DE RECEPCAO*

O

01. COMO CHEGOU AQUI HOJE?

ey APE | BIKE | MOTO | CARRO | APP | ONIBUS | METRO
| % | b | A | | 1 o o 15 o |o 0
apé bicicleta moto carro plicz Bnibus metrd
° S3s%e 6% 0% | 0% 94% 0% | 0% 0%
oo ©
02. QUANTO TEMPO VOCE DEMOROU ATE AQUI?
10A30MIN | 30OMINA1H |1A2H 2H OU MAIS
) q . 15 0 V] 0
10mina30min. | de30min.alh delhazh 2h ou mais 100% 0% 0% 0%
900000 0
03. COMO SE DESLOCA DIARIAMENTE?
T APE |BIKE | moTo | cArRro [ APP | ONIBUS | METRO
G GD Q 2 0 0 11 0 3 3
aplicativo | &nibus metrd
®e® |ooe 10% |0% | 0% 58% 0% |16% 16%
*Nem todos os participantes preencheram os painéis.
Os painéis de mobilidade indicam que 58%, dos
e, | @ participantes que responderam os questionarios
s == | possuem o habito de se deslocar de carro.

&

COLE ADESIVO NO MAPA NAS RESPOSTAS

(MARQUE QUANTOS FOREM NECESSARIOS)

() moroaoul

04. QUAIS AREAS VOCE FREQUENTA NO BAIRRO?

. ESTUDO AQUI

FREQUENTO AQUI
@ meonvonou @ LTS e e -

* OUTROS LocAls:

CONVIVER SUB PENH

MORO AQUI @ TRABALHO AQUI @ ESTUDO AQUI @ FREQUENTO AQUI

0 mapa dos locais frequentados pelos participantes no bairro teve 26 respostas ao todo.
As respostas marcadas, provavelmente devido o foco da oficina, estavam basicamente
concentradas na Rua Dr. Campos Moura e nos edificios da COHAB. Elas mostram que 46%
trabalham nos locais indicados, a maior parte na Campos Moura; 35% dizem frequentar os
locais do bairro; e outros 19% moram na regido, quase todos nos condominios da COHAB.




LEMBRE-SE: ESTAMOS FALANDO DE SEGURANGA VIARIA DO PEDEST

L AN

COLE UM ADESIVO NOS LOCAIS DE RESPOSTA NO MAPA ACIMA * REALIZACAO:
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Com relacao ao mapa de sensacao de seguranga, a maioria das 26 respostas, 64%,
indicaram pontos de inseguranca e outros 36%, seguranca. As respostas concentraram-se
na Rua Peixoto Werneck, todas indicando sensacao de inseguranga no local; e também

na Rua Dr. Campos Moura, com maioria indicando sensagao de seguranca. Outros locais
inseguros também foram apontados nas proximidades dessas duas ruas.
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PARA VOCE: QUAL RUA E UM EXEMPLO POSITIVO PARA
CAMINHAR NO BAIRRO?

nomedarua motivo de ser positiva para caminhar
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Os participantes nomearam algumas ruas como
exemplo positivo para caminhar no bairro,

PARA VOCE: QUAL RUA E UM EXEMPLO NEGATIVO PARA sendo a mais citada a Rua Dr. Campos Moura. O
CAMINHAR NO BAIRRO? H H H H .

P T ey p————— prmupa} m.otlvq citado foi o ﬂu>§o d.e pedestres
Viela Pioeo FilLea (a) 13) FALTA SCEURANE A & jLumia AGAO W6 250, e 0 comercio eXJStente. Contrafjlt(?namente,
el Lo e entant i e e a mesma rua foi a segunda mais citada como
Mt Bovenncon 13) mesma pisPosTh ola)y aldy . i H
L e K e B exemplo negativo para carpmhar, por ser
QP2 Sena FRErTAS &) 3¢ cmnca = uma rua estreita, com auséncia de faixa de

De. Canrps MoueA 3 “‘“wr /rm,,“,?:, H T
; apaihs - Ve S pedestres e a presenca de muitos veiculos,
i@ &, s o e aller™ velon segundo os participantes. A rua mais citada

como exemplo negativo foi a viela Pedro Filier,
caracterizada como insegura e sem iluminagao.
O fator seguranca foi o ponto mais citado como
justificativa de locais ruins para pedestre,
presente em 6 das 9 respostas.

06. PRA VOCE: QUAL RUA E UM EXEMPLO POSITIVO PARA CAMINHAR NO BAIRRO?

NOME DA RUA MOTIVO

Rua Dr. Campos Moura Fluxo do comércio

Padre F. Cotoledo Caminhada

Waldemar Tietz Comeércio e caminhada

Dr. Campos Moura Fluxo

Dr. Campos Moura Fluxo

Dr. Campos Moura Calcada foi ampliada
Waldemar Tietz Rua Plana, cal¢adas largas
Pe Sena de Freitas Canteiro central com ciclovia

07. PRA VOCE: QUAL RUA E UM EXEMPLO NEGATIVO PARA CAMINHAR NO BAIRRO?

NOME DA RUA MOTIVO

Viela Pedro Filier Falta seguranca e iluminacao

Peixoto Werneck Falta seguranca, sem movimentacao de pedestre
Inés Monteiro Falta seguranca, sem movimentacao de pedestre
Viela Pedro Filier Seguranga, iluminagao

Viela Pedro Filier Seguranga, iluminagao

Viela Pedro Filier Seguranga, inundagao

Rua Padre Sena Freitas Viela, falta saneamento

Rua Dr. Campos Moura Calgadas estreitas e muitos veiculos

Rua Dr. Campos Moura Buracos, cal¢adas estreitas, falta faixa de pedestres
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QUANTAS PESSOAS CAMINHAM NAS CALGADAS DA RUA DR. CAMPOS
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10. QUANTOS VEICULOS PASSAM NA RUA
DR. CAMPOS MOURA EM 5 MIN DO PICO DO
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Ao contrario das respostas da conversa aberta, a maioria acertou as alternativas do
quiz. O resultado foi influenciado pelo fato de que muitos participantes da oficina de
diagnostico estavam presentes no encontro anterior e ja conheciam as alternativas
corretas.




A oficina teve inicio com uma breve apresentagao sobre a proposta do Projeto Conviver
Sub Penha e sobre a metodologia das atividades daquele encontro. Para a dinamica foram
definidos quatro grandes temas a serem discutidos, cada um representando uma tipologia
de rua ou intersecao. Os exemplos escolhidos para cada tema foram:

® Ruas comerciais: Rua Dr. Campos Moura
® Ruas residenciais: Rua Miguel de Campos
® Vielas: Rua Pedro Filier

Para o de intersecoes, inicialmente foram escolhidas trés intersecoes, identificadas como
A BeC.

® Intersecgao A: cruzamento das ruas Dr. Motta Rezende, Peixoto Werneck e Dr. Campos
Moura

® Intersegao B: cruzamento das ruas Galileu Menon, Benedito Leal e Fontes Malheiros

® Intersegao C: cruzamento das ruas Benedito Leal e Dr. Moacir Tavolaro

Contudo, apenas a intersecao A foi trabalhada, devido a limitagao no tempo de trabalho
e pouca familiaridade dos participantes quanto as outras interse¢oes selecionadas. Os
temas foram distribuidos em mesas, com um facilitador fixo responsavel por aplicar a
metodologia em cada uma.

A dinamica seguiu em rodadas com 10 minutos de duracao. Ao fim de cada uma,
os participantes se redistribuiam pelas outras mesas para discutir um novo local,
totalizando trés rodadas no estilo world café.

A primeira parte tinha um foco na “Identificacao de problemas”; cada grupo dispunha
de um kit com mapa de foto aérea e fotos da area de estudo daquela mesa, fichas com
listas categorizadas de elementos basicos do espago do pedestre a serem observados e
cartelas de cor rosa (para destacarem desafios). Nessa etapa os integrantes dos grupos
deveriam ler as fichas de elementos basicos do espago do pedestre, ajudando a elucidar
os tipos de problema a serem identificados, para em seguida registra-los nas cartelas
rosa.
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Ao final dessas etapas, foi feita uma apresentagao para os participantes, na qual foram
expostos conceitos de desenho viario, ruas seguras, urbanismo tatico e intervencao
temporaria, a fim de proporcionar maior conhecimento e inspira-los. A segunda parte foi
a de “oportunidades e propostas”. Nela os participantes deveriam sentar-se em mesas
com um tema que ainda nao tivessem discutido nas etapas de identificagao de problemas.
Cada mesa tematica dispunha de um novo kit contendo um mapa de foto aérea e fotos da
area de estudo daquela mesa, referéncias de intervengdes urbanas, espacos publicos e
elementos urbanos, além de cartelas de cor amarela (para destacarem as oportunidades).
Com o uso das fichas de referéncia do espago publico, os integrantes deveriam sugerir
propostas, registrando-as nas cartelas amarelas e/ou desenhando nas folhas de papel
vegetal sobre os mapas.

Por fim, a Gltima etapa da oficina tinha o objetivo de priorizar os pontos levantados
pelos grupos. As cartelas rosas (desafios e problemas) e amarelas (oportunidades

e propostas), foram expostas para que todos os participantes pudessem escolher

trés que considerassem prioritarios (colando ao lado da cartela um adesivo verde).
Caso rejeitassem algum ponto apresentado, tinham direito até dois votos contrarios
(utilizando adesivos vermelhos para identifica-los). Os desenhos feitos sobres os mapas
também foram expostos e abertos a comentarios.
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3.2. RESULTADOS | OFICINA DE DIAGNOSTICO

Os problemas e oportunidades foram separados por categorias e listados abaixo, junto
com a quantidade de votos, favoraveis ou contrarios, que cada um recebeu.

TIPOLOGIA COMERCIAL - RUA DR. CAMPOS MOURA

CONVIVER SUB PENHA
MODELO COMERCIAL | RUA DOUTOR CAMPOS MOURA

|
ESTAGAO ARTHUR ALVIM

Prancha e mapa utilizado na oficina

A Rua Dr. Campos Moura esta localizada entre a Rua Padre Sena Freitas e o cruzamento das
ruas Peixoto Werneck e Dr. Motta Rezende. Intersecta a viela de nome Rua Pedro Filier e a
Rua Maria Eugénia Celso. Se trata de uma rua comercial com apenas alguns lotes residenciais
no seu trecho mais a leste. No seu trecho oeste estao localizadas uma das saidas da estagao
Artur Alvim do metrd e diversas paradas finais de linhas de micro 6nibus, fatores esses que,
que aliados ao carater comercial do local, atraem uma grande quantidade de pessoas que
circulam por la ao longo do dia. Durante as dinamicas da oficina, foram identificados:

Espaco e seguranca do pedestres
0 espaco de fluxo na entrada do metré é ocupado pelos ambulantes (3 votos);
Calgadas estreitas e com degraus (2 votos);
Faixa de pedestre insuficiente e apagada (1 voto);
Banca mal implantada atrapalha o fluxo (1 voto);
Espago muito pequeno para a quantidade de pedestres (1 voto);
Pedestres invadindo a rua;
Espaco insuficiente para pedestres;
Alto fluxo de pedestres cruzando aleatoriamente por toda a rua (1 voto contra);

Eficiéncia do transporte piiblico
® Dpesordem de carros no embarque e desembarque do metré (2 votos);

® Embarque e desembarque em fila dupla (1 voto);
® Desordem dos passageiros, atrapalhando a visibilidade do comércio;

Estacionamento na via/localizacdo do ponto de taxi

®  ponto de taxi conflita com embarque, desembarque e fluxos de pedestres (2 votos);
® Falta vagas zona azul, baixa rotativividade para a demanda (5 votos);

Carga e descarga
®  Pouco espaco para a demanda de carga e descarga (2 votos);

® \Veijculos de carga e descarga parados em fila dupla (2 votos);

Localizacao dos vendedores ambulantes
® Readequar ambulantes em boxes (4 votos);

® Disposi¢do aleatoria dos ambulantes;

Zeladoria
® [ixo excessivo nas calgadas (6 votos).
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Espaco e seguranca do pedestres
®  Faixa de pedestres no cruzamento das ruas Dr. Campos Moura e Peixoto Werneck;

Eficiéncia do transporte piiblico
® Reorganizagdo dos pontos de 6nibus;

Estacionamento na via/localizacdo do ponto de taxi

® Sinalizagdo adequada para estacionamento;
® Implantacgao de zona azul;

Carga e descarga
® Baia para carga e descarga;

Localizacao dos vendedores ambulantes

® |egalizagdo dos ambulantes (1voto);

® Regulamentagdo dos comerciantes;

®  Proibicdo de comida quente para evitar acidentes (2 votos contra);
® \Volta da operacdo delegada (3 votos contra);

Zeladoria

® Recolhimento diario de lixo pela manhg;
® lixeiras para pedestres e propaganda de conscientizacdo para moradores e
comerciantes;

Comércio
® Ativagao comercial da Rua Padre Sena Freitas;

Seguranca
® (Cameras na rua com a vizinhanga solidaria;

® Base moével no cruzamento da Rua Dr. Campos Moura com a Rua Pe.Sena Freitas ou com a
Rua Peixoto Werneck;

Infraestrutura

® Jluminagao;

® Calcadas regulares e que ndo alaguem;
® Ppadronizagdo estética.

Problemas, oportunidades e propostas levantadas
pelos participantes durante a oficina
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MODELO RESIDENCIA | RUA PADRE MIGUEL DE CAMPOS

Prancha e mapa utilizado na oficina

TIPOLOGIA RESIDENCIAL - RUA PE. MIGUEL DE CAMPOS

CONVIVER SUB PENHA

A Rua Padre Miguel de Campos, localizada entre as ruas Maria Eugénia Celso e Peixoto
Werneck, serve como um modelo de rua residencial por ser bastante semelhante a maioria
das ruas do bairro nas quais existem edificios da COHAB. Trata-se de uma rua murada, com
entradas de pedestre e veiculos dos condominios ao longo da sua extensao e alguns recuos
da calcada que dao lugar a baias com vagas a 90° para o estacionamento de veiculos, sem
restricao de uso. Durante as dindmicas da oficina, foram identificados:

Espaco e seguranca do pedestres
® Seguranca para pedestres com farol e faixa

(4 votos);
®  Faixa de pedestre melhor finalizada (3 votos);

Estacionamento na via/localizacdo do ponto de

taxi

® FEstacionamento com zona azul (3 votos a
favor, 3 votos contra);

Zeladoria
®  Ppoda de arvores (3 votos contra);
® lluminagdo e limpeza;

Infraestrutura
® Recapeamento (5 votos);

Acessibilidade
® Calgadas adequadas para deficientes (1 voto
a favor, 1voto contra).

SVY1S0d0dd 3 S3AVAINNLY0dO

Estacionamento na via/localizacdo do ponto de

taxi

® Estacionamento de carros fora das ruas
Padre Sena Freitas e Dr. Campos Moura para
paradas rapidas ou com zona azul;

Infraestrutura

® Jluminagdo direcionada para ds cal¢adas;

® Aumentar quantidade de postes de luz;

® |ixeiras publicas - grandes e pequenas para
coleta seletiva;

Arte/ Lazer/ Educacao

® Pintura/ desenho nos muros;

® Praca com espacgo para criangas e para
sentar;

® Usarum dos bolsoes para atividades
recreativas durante o final de semana (pode
ser com Parklet).

Problemas, oportunidades e propostas
levantadas pelos participantes durante a
oficina
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TIPOLOGIA VIELA - RUA PEDRO FILIER

i fida

Prancha e mapa utilizado na oficina

A Rua Pedro Filier € uma viela localizada entre as ruas Dr. Campos Moura e Pedreira de
Magalhaes, e faz cruzamento Rua Inés Monteiro. O trecho mais proximo a Rua Dr. Campos
Moura tem maior presenca comercial, com entradas dos lotes com desnivel e quase sem
espaco de cal¢ada, o segundo trecho possui parte da sua extensao murada e com veiculos
estacionados. Durante as dinamicas da oficina, foram identificados:

Espaco e seguranca do pedestres
Cal¢ada é usada como estacionamento (1 voto);
Ndo tem como trafegar na rua;
Sem fluidez de percursos;
Sem faixa de pedestre entre os trechos da viela (2 votos);
Casas alinhadas com o limite do lote (auséncia de calcada, imével sem recuo)

Eficiéncia do transporte piblico
® Viela ndo tem transporte publico (1 voto contra)

Zeladoria
® [ixo acumulado (1 voto)

Comércio

®  Ndo possui calcadas para comercio;

® (Construtivamente, falta regularizagdo das lojas;

® Construtivamente, falta de padrdo dos comércios (1 voto contra)

Seguranca
®  Viela pouco sequra (2 votos);

® Sem relagdo com os moradores da viela

Infraestrutura
® Mailuminagdo (3 votos);

® Falta de drenagem (1 voto);

® poste em local inadequado;

® Ndo tem estrutura, falta transporte piblico, ciclovia e estacionamento (2 votos)
® Ndo comporta fluxo de carros;

Acessibilidade

®  pouco acessibilidade (1 voto);
® Nao tem piso tatil
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Eficiéncia do transporte piiblico
®  Aumentar fluxo de pedestres através de ponto final de transporte coletivo na Rua Pereira
como chamariz de fluxo;

Zeladoria
®  (Coleta de lixo e limpeza das ruas pela Prefeitura;

Infraestrutura

®  Fios subterraneos;

Regularizar entradas dos comércios com desnivel da rua;
Lixeira alta para pedestres;

Lixeira subterrdnea;

lluminagao;

Saneamento;

Cobertura Zetaflex (cobertura que abre e fecha);
Drenagem;

Arte/ Lazer/ Educacao

Grafite nos postes;

Espacgo para idosos, como bancos;

Educacao da populacao em relagdo ao lixo;
Transformar em uma “Viela do Batman” com grafite.

Fl0S SUBTERFAVE S
Pl REGU LARIZAR ENTRADAS DoOs
o srodhfeo : CongnciOs AN eSS o

= g RUA

Lixelra AUTA (reoesesdit
L yxe 1A SUBTERRANEA (corréRud)

GRAFITE NOS PoSTE

el LA C RS
% rEses Problemas,

L & romea | - oportunidades
— e propostas
levantadas pelos
participantes
durante a oficina
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INTERSEGAO - INTERSECAO A

CONVIVES
o

¥
v

MODELO INTERSECAO | A

- ~

AV. AGUIA DE HAIA
-
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Prancha e mapa utilizado na oficina

Esta intersecdo é o cruzamento das ruas Dr. Campos Moura, Peixoto Werneck e Dr. Motta
Rezende, no entroncamento com a Av. Radial Leste. O encontro das trés ruas cria areas
residuais nas faixas de rolamento, mas, ao mesmo tempo, pouco espago para o pedestre e
nenhuma faixa de travessia para que possam fazer as travessias em condi¢oes mais seguras.
Durante as dinamicas da oficina, foram identificados:

Espaco e seguranca do pedestres
®  Com as filas do transporte pablico, as calgadas n@do comportam o volume de pedestres (2

votos);

Faixa de pedestres no cruzamento da Rua Peixoto Werneck com a Radial Leste;
Falta faixa de pedestres no cruzamento;

Calcadas estreitas e sem acessibilidade;

Rua Dr. Motta Rezende falta cal¢ada padrao;

Desenho viario/Sinalizacdo

®  Motoristas de Uber ficam esperando cliente na fila dupla na Rua Dr. Campos Moura (2
votos);

® O cruzamento das ruas Peixoto WernecR, Dr. Motta Rezende e Dr. Campos Moura ndo
tem sinalizagdo, tanto para pedestres quanto motoristas, precisa de semaforos para
pedestres e placas. Prestar atencdo na entrada da Radial Leste. A Rua Dr. Motta Rezende
é muito estreita para ser via dupla (1 voto);

® Colocar um farol na saida da Rua Peixoto Werneck na Radial Leste, pois o espaco é curto e
complicado para fazer a conversdo para a Radial (1 voto);

®  Rua estreita para ter duas mdos (1 voto);

Estacionamento na via/localizacdo do ponto de taxi

® Necessidade de controlar estacionamento;
® Necessidade de zona azul;

Carga e descarga
®  Aumentar baia de carga e descarga (1 voto);

Zeladoria
® Descarte irregular do lixo domiciliar;
® lixo descartado na rua e cal¢ada;

Infraestrutura

® Espago da rua com a Rua Dr. Campos Moura tem que ser redefinido (5 votos);
® Falta iluminagdo adequada;

® Recapeamento nas ruas Peixoto Werneck e Dr. Motta Rezende;

Acessibilidade
® Acessibilidade na calcada em parte da rua (1 voto).



Espaco e seguranca do pedestres
® Melhorar o tempo semaforico dos pedestres;
® Melhorar a sinalizagdo para pedestres;

Infraestrutura
® Instalagdo de lixeiras.
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Problemas, oportunidades e propostas levantadas pelos
participantes durante a oficina
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OFICINA DE PROJETO
i

-
2 {e]] 3 e )ele] \V/}'/SH{SUB PENHA

DATA: 29 de maio de 2019 (quarta-feira)

LOCAL: Paroquia Sao Francisco de Assis
dos Pequeninos

APRESENTAGAO E AVALIAGAO
DE PROPOSTA PRELIMINAR DE
PROJETO

HORARIO: das 19:00 as 21:30h

Vamos juntos ver como um projeto
urbano pode ser mais participativo?

N° DE PARTICIPANTES: 26

Venha ver os resultados da
primeira oficina e dar sua opiniao
sobre a proposta preliminar de
requalificagao da Rua Dr. Campos
Moura e seu entorno.

GRUPOS REPRESENTADOS:
comerciantes, taxistas, vendedores
ambulantes, motoristas de micro-
* ;é‘ onibus, moradores.

O projeto foi desenvolvido pensando
no conforto e seguranca dos
pedestres.

JA ACONTECEU:
/' 07/MAI_Conversa Aberta CONSEG
v/ 15/MAI _Oficina de Diagnéstico P~

e

VEJA MAIS SOBRE A INICIATIVA:

GENERO: 35% feminino, 65% masculino

e ANOTENAAGENDAEPARTICIPE!
&h @ Lol
"

oaTA:

Cartaz de divulgacao do encontro

A segunda oficina consistiu na apresentagao dos resultados das discussdes da Oficina de
Diagnostico e na apresentacgao de trés propostas preliminares de projeto para avaliacao e
comentario dos participantes. As propostas apresentadas foram desenvolvidas com base
nas informacoes coletadas na oficina anterior.

19h00 | Recepcao e atividade de introducao

19h30 | Apresentacao resultados: Oficina 1 e possibilidade de resposta/
referéncias para solugao

19h50 Acomodacao dos grupos

19h55 Apresentacao das opgdes de projeto A,Be C

20h10 Apresentacao da metodologia de trabalho

20h15 Estudo da Opgao A de projeto

20h30 | Estudo da Opgao B de projeto

20h45 Estudo da Opgao C de projeto

20h55 | Resumo dos comentarios e selecao de opgao para apresentagao
21h00 | Apresentacao dos grupos

21h15 Comentarios finais Subprefeito

21h25 Comentarios finais organizacoes

CRONOGRAMA

21h30 Encerramento

Para esta etapa do Conviver Sub Penha optou-se por focar a discussao do
desenvolvimento do projeto de intervencao viaria apenas na rua comercial, a Rua Dr.
Campos Moura e suas intersecoes, para a qual foram elaboradas trés propostas de
projeto (chamadas de A, B e C). A justificativa para essa escolha deveu-se principalmente
ao fato de que este sera o foco inicial de intervencao e pesquisa, mas também as
demandas dos participantes da oficina anterior, cujo foco foi majoritariamente na artéria
comercial do bairro. As intervencoes em outras areas do bairro serdao abordadas pela
Prefeitura em um segundo momento.



Repetiu-se a dinamica da recepcao dos participantes com cartazes contendo perguntas.
O primeiro cartaz, semelhante aos dois outros encontros, tratava sobre habitos de
mobilidade; o segundo buscava tragar o perfil dos participantes; ja o Ultimo, perguntava
como ficou sabendo da oficina e se havia participado da primeira.

4.1. PAINEIS DE RECEPCAO*

CONVIVER SUB PENHA

01. COMO CHEGOU AQUI HOJE?
APE | BIKE | MOTO | CARRO | APP | ONIBUS | METRO

% v ﬁ m 7 0 0 8 1 0 0

apé bicicleta moto carro aplicativo | &nibus metrd 44% 0% 0% 50% 6% 0% 0%
r ®® 900 ©
) %0 o
.. 02. QUANTO TEMPO VOCE DEMOROU ATE AQUI?
10 A30 MIN | 30MIN A 1H 1A2H 2H OU MAIS
14 1 V] 0
93% 7% 0% 0%

2h ou mais

03. COMO SE DESLOCA DIARIAMENTE?
APE | BIKE | MOTO | CARRO | APP | ONIBUS | METRO

5 0 0 5 0 1 1
3 “Q m 42% | 0% | 0% 42% 0% | 8% 8%
apé bicicleta moto carro aplicativo | 6nibus metrd
: (L) °
‘ i e 9, 04. QUAL A SUA FAIXA DE IDADE?
S ., ' 7A14 15A30 31A64 MAIS DE 65
o o - 0 2 13 (i}
0% 13% 87% 0%

05. QUAL GENERO SE IDENTIFICA?

FEMININO MASCULINO NENHUM/OUTROS
7 8 0
@ QUAL SUA FAIXA DE IDADE? 7% 53% 0%

7al4anos 15a30 anos 3la64anos +de 65anos

3] e © 000
[ J

e P o®

® e

A SUA PROFISSAO?

Vice-presidente Conseg

Marketing

@ QUAL GENERO SE IDENTIFICA? Corretor de imoveis

feminino nenhum/outros
e

Auxiliar Administrativo

® ®0g @
Administrador

Corretora

Comerciante

Comerciante

e Auxiliar Administrativo
e

Vendedor autbnomo

Cabeleireira

Técnico em edificagdes

TST-EST

% ReAuzaGio:

g | MDP e 7

*Nem todos os participantes preencheram os painéis.



07. COMO FICOU SABENDO DA OFICINA?

REDES | EMAIL | CARTAZ | JORNAL | AMIGOS | OUTROS
SOCIAIS

3 6 0 1 5 2

18% 35% 0% 6% 29% 12%

08. PARTICIPOU DA OFICINA DO DIA 15.05?

SIM NAO
8 6
57% 43%

A maioria dos participantes da oficina de projeto que responderam os questionarios
dos painéis estavam dentro da faixa dos 31 a 64 anos e equilibrados entre os géneros
masculino e feminino, 47% e 53% respectivamente, e de profissoes diversas. Em relacao
aos habitos de deslocamento, os que andam a pé se mostraram em mesma quantidade
aos que se deslocam de carro. Ao serem questionados se haviam participado da oficina
anterior, 8 das 14 respostas afirmaram que sim. E importante lembrar que nem todos os
participantes da oficina responderam os questionarios. Portanto, nao se trata um perfil
dos participantes da oficina e sim das respostas dos painéis.

As atividades iniciaram com uma apresentacao do Projeto Conviver Sub Penha, das
organizacoes envolvidas e das devolutivas dos encontros anteriores. Foram apresentados
os resultados da oficina de diagnostico dos modelos de rua residencial, viela e
intersecao, dando referéncias gerais de projeto que atendem as questoes levantadas
pelos participantes. Apos essa fala introdutoria, foram expostos os resultados obtidos

na oficina anterior para a rua comercial, a Rua Dr. Campos Moura, e foram brevemente
apresentadas as trés propostas desenvolvidas pela equipe de projeto.

As discussoes de projeto em grupo foram organizadas em trés rodadas de 15 minutos,
uma rodada para cada opgao apresentada. Cada mesa possuia um kit com plantas dos
projetos das opcoes A, B e C, material para desenho, fotos da Rua Dr. Campos Moura

e de referéncias de intervengdes similares, além de cartelas rosas (para uma critica)

e amarelas (para uma solucao a critica). Em cada rodada, os facilitadores explicavam
brevemente a respectiva opgao de projeto e abriam para as discussoes com o grupo.
Quando uma critica era feita a algum ponto do projeto, uma solugao alternativa deveria
ser apresentada. Ao término de cada rodada, o grupo avangava para a proposta seguinte
até que fossem discutidas todas as opgoes de projeto, A, B e C.

Apos a conclusao das rodadas de discussao, os grupos receberam uma tabela contendo a
lista de tematicas prioritarias resultantes da oficina de diagnostico. Foram convidados a
avaliar as opcoes A, B e C de projeto segundo o grau de atendimento as prioridades para,
por fim, votar na opgao de projeto que considerassem mais adequada e apresentar aos
demais grupos sua escolha.
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4.2. RESULTADOS | OFICINA DE PROJETO
OPCAOA

33

Prancha utilizada na oficina

Esta opgao prevé o alargamento da cal¢ada do lado par, lado oposto a estagao Artur

Alvim, novas travessias pela sua extensao, além de espagos destinados a permanéncia
como parklet, mobiliario urbano e ambulantes. Nas faixas de rolamento, destinam-se uma
faixa exclusiva para onibus e outra para circulagao de veiculos motorizados. Na parte da
intersecao das ruas Dr. Campos Moura, Peixoto Werneck e Dr. Motta Rezende propde-se

o redesenho da area com extensao de calgadas e transformagao em sentido Unico para
veiculos. O tratamento da viela Rua Pedro Filier também é previsto com iluminagao e
mobiliario urbano e, por fim, a implantacdo de vagas de zona azul e reflgio para o pedestre
no outro trecho da Dr. Campos Moura até a Avenida Pe. Sena Freitas.

CARGA E DESCARGA

Critica
-Existem poucas baias

-Implantagdo de 3 baias com horarios determinados (uma préxima aos supermercados)
-Implantagdo de mais vagas e com maior dimensdo, diminuindo espacos de permanéncia

Critica
-Localizagdo das baias

Sugestao

-Localizar as vagas no comeco da rua, préximas ao acougue, e no final dela, proximas aos
supermercados

LINHAS DE ONIBUS

Critica
-Concentragdo das linhas de onibus

-Distribuir as linhas por toda a extensao da rua
-Redistribuir os micro énibus para o final da rua

Critica

- Ndo existiu

Sugestao

-Colocar os pontos de 6nibus nas ruas Inés Monteiro e Pereira de
Magalhaes

-Melhorar a faixa de 6nibus na Rua Maria Celso




VAGAS DE ESTACIONAMENTO

Critica

-Remocdo de todas as vagas de estacionamento gratuitas
Sugestao

-Criagdo de vagas zona azul na rua (nas quadras préximas ao
metrd)

Critica

-Estacionamento “gratis” para usuarios
Sugestdo

Aplicar zona azul em todo o entorno

AMBULANTES

Critica
- Nao existiu
Sugestao

-Criacdo de boxes para ambulantes ao lado das grades do metr6

Critica

-Ambulantes continuariam entre as vagas de carga e descarga
Sugestao

- Ndo existiu

TAXI

Critica

- Ndo existiu

Sugestao

-Manter o local dos taxis

CRUZAMENTO COM A RUA PEIXOTO WERNECK

Critica

- Nao existiu
Sugestao
-Implantar rotatéria

Critica
-Ampliagdo do espaco do pedestre

Sugestao
-Usar o espago como rotatoria tendo refigio para o pedestre

Critica
-Mao Unica para os veiculos

Sugestao
-Ser mdo dupla

Z\
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S
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OPCAOB

RUA DOUTOR CAMPOS MOURA: PROPOSTA B
RUA EXCLUSIVA PARA TRANSPORTE PUBLICO (ACESSO LOCAL E CARGA E DESCARGA PERMITIDOS) ¢

Prancha utilizada na oficina

Esta opgao trata-se de um projeto de rua exclusiva para transporte piblico com permissao
para acesso local e carga e descarga. Também é previsto o alargamento da calgada do

lado par, oposto a estacao Arthur Alvim, novas travessias pela sua extensao, além do
deslocamento da area do taxi para Rua Maria Eugénia Celso e espagos destinados a
permanéncia como parklet, mobiliario urbano e ambulantes. Na interse¢ao das ruas Dr.
Campos Moura, Peixoto Werneck e Dr. Motta Rezende propoe-se um sentido {nico para
veiculos e extensao de calgadas. Ja no trecho da Dr. Campos Moura com a Peixoto Werneck,
o redesenho da area com extensao de cal¢adas e transformagao em sentido Gnico para
veiculos. O tratamento da viela Rua Pedro Filier & previsto com iluminagao e mobiliario
urbano, e por fim, vagas de zona azul e refiigio para o pedestre no tratamento do outro
trecho da Dr. Campos Moura até a Avenida Pe. Sena Freitas.

CARGA E DESCARGA

Critica
-Ter horario controlado
Sugestoes

-Poder ter acesso a qualquer hora

Critica
-Localizagdo das vagas

-Melhorar localizagao, distribuindo por toda a rua

Critica

-Poucas baias
Sugestao )
-Aumentar baias

EMBARQUE E DESEMBARQUE

Critica

-Mudar de local

Sugestao )

-Manter onde esta atualmente

LINHAS DE ONIBUS

Critica

-Concentragdo das linhas de onibus

Sugestoes

-Redistribuir os micro énibus

-Distribuir fluxo por toda rua

-Estender pontos até a esquina com a Rua Pe. Sena Freitas

Critica
-Nao ter duas faixas exclusivas

Sugestao
-Manter um faixa para veiculos comuns
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TAXI

Critica

-Localizagdo do ponto de taxi

Sugestoes

-Manter no local ja existente

-Manter no local e fazer prolongamento no outro trecho da rua

CRUZAMENTO COM A RUA PEIXOTO WERNECK

Critica

-Ampliacdo do espaco do pedestre

Sugestao

-Usar o espago como rotatoria tendo refiigio para o pedestre

Critica
-Mdo tnica para os veiculos

Sugestao
-Ser mdo dupla




OPCAO C

RUA DOUTOR CAMPOS MOURA: PROPOSTA C
_———————— CONVIVER SUB PENHA

CALGADAO (ACESSOLOCAL E CARGA E DESCARGA PERMITIDOS) ¥~

Prancha utilizada na oficina

Projeto de calcadao com espacos destinados a permanéncia como parklet, mobiliario urbano e
area para ambulantes, além da permissao para acesso local e carga e descarga. Na intersecao
das ruas Dr. Campos Moura, Peixoto Werneck e Dr. Motta Rezende, propde-se o redesenho

da area com extensao de calcadas e definicao de sentido Gnico para veiculos. O tratamento

da viela Rua Pedro Filier € previsto com iluminagao e mobiliario urbano. Por fim, areas de
permanéncia, vagas de zona azul, alargamento de cal¢ada, novas travessias, espago para o taxi
e refligio para o pedestre no outro trecho da Dr. Campos Moura até a Av. Pe. Sena Freitas.

CALCADAO

Criticas
-0 espaco fica o seguro e os pedestres vulneraveis
-Penaliza as pessoas com mobilidade reduzida e acessibilidade comprometida

-Circular veiculos

Critica
-Transformagdo em "calcaddo"”

-Transformar em cal¢addo apenas nos finais de semana
-Transformar em cal¢addo apenas aos domingos para feirinhas e shows

LINHAS DE ONIBUS

Critica
-Os pontos estao muito longe

-Distribui-los por toda a rua

Critica
-Localizagdo dos pontos na Rua Inés Monteiro, pois é uma rua residencial

Sugestao

-Concentrar os pontos na terceira quadra da Rua Dr. Campos Moura

Critica
-Localizagdo dos pontos nas ruas Inés Monteiro, Maria Eugénia e Peixoto Werneck

-Coloca-los no final da Rua Dr. Campos Moura

CRUZAMENTO COM A RUA PEIXOTO WERNECK

Critica
-Ampliagdo do espaco do pedestre

-Usar o espaco como rotatoria tendo refiigio para o pedestre

Critica
-Mao Unica para os veiculos

-Ser mdo dupla
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4.3. APRESENTACOES

Ao final, na apresentagao dos grupos, trés dos quatro escolheram opcao A de projeto e

um outro a opgao B. Os principais motivos dos grupos para a escolha da opcao A foram a
possibilidade de levar ou buscar familiares até a porta da estagao em veiculos particulares,
desejo de chegar a seus estabelecimentos de carro, principalmente para levar mercadoria.
Também foi mencionado que a rua é "deserta" durante todo o dia, apenas mostra problemas
durante o pico da noite e, portanto, nao necessita de uma mudanga tao drastica como nas
outras opgoes.

Ja o grupo que escolheu a opgao B, sugeriu algumas modificagoes a solucao proposta, como
por exemplo, a manutengao da localizacao do ponto de taxi e redistribuicao das vagas de
carga e descarga. Além disso, avaliaram que se a faixa de onibus permite entrada de veiculos
autorizados € possivel testa-la, e propuseram o desmembramento e distribuicao de pontos
de Onibus por toda a rua.
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PROXIMOS PASSOS

O Projeto Conviver Sub Penha prosseguira com as proximas etapas de coleta de dados,
intervengoes testes e avaliagdes para que, além das informagoes coletadas nas oficinas
com a comunidade local, as dinamicas locais sejam compreendidas para embasar a
proposta final de um projeto de reestruturagao da Rua Dr. Campos Moura.

A proxima etapa é a coleta de dados da dinamica existente, o que consiste na contagem
de veiculos, fluxo e travessias de pedestres, mapeamento de atividades da area,
entrevistas com usuarios e comerciantes, entre outros levantamentos que serao
realizados em pontos estratégicos da rua e seu entorno. As analises dessas informagoes
serao importantes para a criagao de uma base de dados comparativos, considerando que
as mesmas coletas de dados serao reaplicadas em outros momentos, visando avaliar o
resultado das intervengoes que ocorrerao ao longo do processo.

O projeto propoe a mudanga do desenho através de um processo, além de participativo,
gradativo. Intervengoes temporarias serao realizadas para testar solugoes, sendo a
primeira agao a “sexta-feira sem carro”, similar a iniciativa implementada no centro da
cidade. Durante trés sextas-feiras do més de Julho de 2019, sera proibida a circulagao

de carros particulares na rua, testando parte da proposta intermediaria (opcéo B)
apresentada nas oficinas e considerando as discussoes levantadas nas mesas. Durante
a da acao, sera realizada a coleta de dados e entrevistas para avaliar o resultado da
intervencao.

No segundo semestre de 2019, prevé-se uma nova etapa de intervencao temporaria

com pintura no pavimento para testar o projeto de ampliagao de cal¢ada e espagos de
permanéncia. Também serdo instalados elementos removiveis como mobiliarios, vasos
de plantas, etc. A previsao de duracao da intervencao é de dois meses, durante os quais
sera feita uma nova rodada de coleta de dados. Por fim, todas as informagoes levantadas,
entrevistas e métricas, serao analisadas e a avaliacao dos resultados servirao de
embasamento para a intervencao final no local.
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