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Objetivo:

e Define as caracteristicas para que um corredor seja - ' -"f“,-"! ’ii
qualificado como corredor de BRT.

e Reconhece as melhores praticas nacionais e
internacionais.

e Permite comparacao entre corredores ao redor do

mundo. .‘5 i

e Avalia o projeto e a operacao.

Padrao de Qualidade BRT

Link para Webinar de
apresentacao da versao 2016
http://itdpbrasil.org.br/webinar-brt/

acima de
85 pontos



http://itdpbrasil.org.br/padrao-de-qualidade-brt/
http://itdpbrasil.org.br/padrao-de-qualidade-brt/
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Dados:

o Dados de qualidade sao raros e apresentam alto custo. Avaliacao é baseada no
projeto e operacao, nao sobre desempenho.

Métricas:
o Criadas a partir de um acordo global entre lideres e especialistas da area.
Avaliacdo de corredores e nao de sistemas inteiros:

o Avaliacao de corredores de BRT, pois em um sistema a qualidade pode variar muito
de um corredor para o outro.

Momentos de avaliacao:

o Pode ser usada durante o planejamento e o projeto (checklist de elementos)
para avaliacao e aprimoramento de corredores ja implementados. A |



o Pontuagéo Completa = Pontuacao de Projeto (100 pontos) - Pontuacao de Operacao (63 pontos)
e Validacao:

o A pontuacao é considerada oficial somente apos a validacao do Comité Técnico do
Padrao de Qualidade BRT.

e Reavaliacao:

o Os corredores sao reavaliados APENAS apos mudancas significativas de projeto e
operacao.

o Os corredores NAO séo reavaliados ap6s mudancas do Padrao de Qualidade BRT.
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Padrao de Qualidade de BRT

BRT Basico

Planejamento de Servicos

Infraestrutura

Estacoes

Comunicacoes

Acesso e Integracao

Deducodes de Operacao

Quesitos considerados essenciais pelo Comité
Técnico para qualificar um corredor como BRT.

Quesitos que aprimoram o atendimento de
desejos de viagem dos passageiros.

Quesitos que trazem sustentabilidade a
infraestrutura e ao sistema no medio e longo
prazo.

Quesitos da estacao do corredor de BRT e a
interface entre onibus e plataforma utilizada para
embarque e desembarque.

Quesitos relacionados a comunicacao do sistema
e de informacdoes do servico planejado a
populacao.

Quesitos de acesso por caminhada ou por
bicicleta, de acessibilidade universal e de
integracao com outros modos de transporte.

Quesitos relacionados a operacao, verificados a
partir do inicio da operacao do sistema.




Contexto Global

Dos 2.580 km de BRTs operacionais atualmente, cerca de 1.849 km

construidos entre 2004 e 2014.
Neste periodo de 10 anos, a extensao de BRTs no territorio brasileiro

em relacao ao ano de 2004.

CHINA
552 km BRT

BRAZIL
345 km BRT

MEXICO E— 2004-2014
234 km BRT — Eefore 2004

UNITED STATES
104 km BRT

2 —

Bus Rapid Transit Nearly Quadruples Over Ten Years
ITDP, 2016

foram


https://www.itdp.org/bus-rapid-transit-nearly-quadruples-ten-years/

100 corredores ja ranqueados em mais de
60 cidades no mundo.

{? Gold-standard BRT: 85 points or Q Silver-standard BRT: 70-84 paints
above These systems include most of



Desde 2013, o ITDP Brasil ja avaliou diversos corredores de BRTs com o Padrao de Qualidade
BRT em 9 cidades e regioes metropolitanas do pais. Do total, 13 corredores ja tiveram suas
avaliacoes validadas e 2 estao sob validacao.

Validados:
e Rio de Janeiro: TransOeste, TransCarioca e TransOlimpica. _ F'T
e Belo Horizonte: MOVE Cristiano Machado e MOVE Anténio Carlos. S iV ¢
e Brasilia: Expresso DF Sul. '

e Curitiba: Rede Integrada de Transportes e Linha Verde. SIEIBUS srare o pans MARLH IETE““T e
e Sao Paulo: Expresso Tiradentes, ABD Diadema e ABD Extensao STATE OF ACRE s RIRAY ’ '
Morumbi. : \’Lf
Goiania: Eixo Anhanguera. ol |

Sob Validacao:

Uberaba: VETOR Leste-Oeste.
Uberlandia: Estrutural Sudeste.

Recife: Via Livre Norte/Sul e Via Livre Leste/Oeste.

Cidades com BRTs ja ranqueados pelo |TDP Brasrl
https://goo. gI/9Yxde ¥ b


http://itdpbrasil.org.br/padrao-de-qualidade-brt/
http://itdpbrasil.org.br/padrao-de-qualidade-brt/

|dentificacao de pontos de oportunidade de melhorias e boas praticas relacionadas ao
sistema de BRT da cidade do Rio de Janeiro, com suporte do Padrao de Qualidade BRT. Estas
podem ser encontradas em:

e Relatorios de Recomendacoes.
e Analises de Impacto.
e Mapa Interativo da rede de BRTs do Rio de Janeiro.

Publicacoes referentes aos sistemas de :
BRT W A

Mapa Interativo dos Sistemas do Rio de Janeiro


http://itdpbrasil.org.br/mapainterativobrt/
http://itdpbrasil.org.br/mapainterativobrt/
http://itdpbrasil.org.br/pesquisabrt/
http://itdpbrasil.org.br/pesquisabrt/
http://itdpbrasil.org.br/brt-transoeste-revisao-da-pontuacao-e-recomendacoes-de-melhorias/
http://itdpbrasil.org.br/brt-transoeste-revisao-da-pontuacao-e-recomendacoes-de-melhorias/
http://itdpbrasil.org.br/brt-transoeste-relatorio-da-analise-de-impacto/
http://itdpbrasil.org.br/brt-transoeste-relatorio-da-analise-de-impacto/
http://itdpbrasil.org.br/oficinas-do-brt-transcarioca/
http://itdpbrasil.org.br/oficinas-do-brt-transcarioca/
http://2rps5v3y8o843iokettbxnya.wpengine.netdna-cdn.com/wp-content/uploads/2014/11/Pedestrian-Flow-Analysis-Transbrasil_FINAL.pdf
http://2rps5v3y8o843iokettbxnya.wpengine.netdna-cdn.com/wp-content/uploads/2014/11/Pedestrian-Flow-Analysis-Transbrasil_FINAL.pdf
http://itdpbrasil.org.br/workshop-transbrasil-bonsucesso/
http://itdpbrasil.org.br/workshop-transbrasil-bonsucesso/

Avallacao
BRT TransOlimpica

com Padrao de
Qualidade BRT




Contexto

Operacional desde agosto de 2016, o corredor foi implantado como parte dos compromissos
para os Jogos Olimpicos, para conexao do Complexo Olimpico de Deodoro e o Parque
Olimpico da Barra da Tijuca. O corredor complementou o sistema de BRTs da cidade do Rio
de Janeiro - composto pelo BRT TransCarioca e BRT TransOeste - que atualmente se
estende por mais de 120 km e carrega cerca de 400 mil pessoas/dia.

Mapa do Sistema de BRT


http://www.brtrio.com/estacoes

O corredor se integra a rede de transporte publico sobre trilhos da cidade, fazendo
integracao direta com a linha do trem e com a estacao terminal Jardim Oceanico do metro
por uma de suas linhas (Sulacap - Salvador Allende).

Transportes Plblicos da Cidade do Rio de Janeiro
‘Rio Public Transport

Mapa da Rede de Transporte Publico do Rio de Janeiro





http://www.riomediacenter.rio/wp-content/uploads/2016/07/Beth-Santos-Prefeitura-do-Rio-6.jpg
https://www.youtube.com/watch?v=pSl0LQbK89M

A concepcao dos projetos do Terminal Recreio e Terminal Olimpico recebeu suporte do
ITDP, por meio da consultoria Oren Tatcher OTC Planning & Design, tendo sofrido
modificacées quando de sua implementacao.

Terminal
Olimpico

Terminal
Recreio




ApoOs a inauguracao do corredor TransOlimpica, a demanda no sistema de BRT nao sofreu
variacao consideravel. Foi observada uma queda de demanda, associada ao fim de obras de
infraestrutura na Barra da Tijuca, transferéncia de passageiros entre corredores do proprio
sistema, reinicio de circulacao de vans na Zona Oeste e recessao economica.

Demanda dos Corredores do Sistemas de BRT do Rio de Janeiro
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O corredor de BRT TransOlimpica foi construido em uma area com baixo adensamento
populacional, onde cerca de 1,4% da populacao se encontra a uma distancia de 1 km (10 a
15 minutos de caminhada) das estacoes do corredor. A insercao do corredor, em parte de
sua extensao, em paralelo a uma nova via expressa elevada, a Via Rio, nao colabora para a
adesao da populacao proxima a nova opcao de deslocamento por transporte publico.

Corredor de BRT TransOlimpica, localizado em nova Via Expressa da cidade.
Prefeitura do Rio de Janeiro



http://www.rio.rj.gov.br/web/smtr/exibeconteudo?id=6250348
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BRT Basico (+38/38 pontos)

Quesitos considerados essenciais pelo Comité Tecnico para qualificar
um corredor como BRT:

e Infraestrutura segregada com prioridade de passagem (+8/8).
e Alinhamento das vias de onibus (+8/8).

e Cobranca de tarifa fora do onibus (+8/8).

e Tratamento das intersecoes (+7/7).

e Embarque em nivel (+7/7).



BRT Basico - Infraestrutura Segregada +8/8
Faixas segregadas fisicamente por canaletas de concreto ao longo do corredor.
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Gabriel T. Oliveira / ITDP Brasil



BRT Basico - Alinhamento das Vias de Onibus
Alinhamento central em todo corredor e prioridade total de passagem sem trafego +8/8
misto paralelo entre Magalhaes Bastos e Vila Militar (Av. Ipé).




BRT Basico - Cobranca de Tarifa fora do Onibus +8/8
Sistemas de controle de acesso facilita o embarque e diminui o tempo de viagem.




BRT Basico - Tratamento das Intersecdes

Ha proibicao de conversdes em todas as intersecoes reduzindo as chances de conflitos.
“L"' | - - 4 ”
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o - Embarque em Nﬁrel
em nivel em todas as.es’tacoes e terminais aglhza a v1agemk§a
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FotoWs/ ITDP Brasil



Planejamento dos Servigos (+17/19 pontos)

Quesitos que aprimoram o atendimento aos desejos de viagem dos
passageiros.

e Multiplas Linhas (+4/4).

e Servicos expressos, limitados e locais (+3/3).

e Centro de Controle (+3/3).

e lLocalizacao entre os dez maiores corredores (+0/2).
e Perfil da demanda (+3/3).

e Horarios de Operacao (+2/2).

e Rede de multiplos Corredores (+2/2).



Planejamento dos Servicos - Multiplas Linhas +4/4
Uma linha segue o corredor inteiro e outras duas param em pelo menos duas estacoes.
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Planejamento dos Servicos - Servicos Expressos, Limitados e Locais
Presenca de duas linhas expressas e uma paradora que percorrem partes do corredor.

€D Recreio x Vila Militar . Parador

Terminal Centra Qlimpice ),

Segunda a Sabado (exceto feriado)- 05h as 22:30h

Mal. Fontenelle O,

Segunda a Sexta (exceto feriado) - 05h & 22:30h

Terminal Centro Olimpi 2 ()

Foto: Gabriel T2Oliveira / ITDP Brasil



Planejamento dos Servicos - Centro de Controle +3/3
Wnto com servico completo permite solucionar ocorréncias em tempo real.
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Planejamento dos Servicos - Localizacao entre os dez maiores corredores
Considerando a demanda observada na cidade e na regiao metropolﬂ:ana, a demanda

se encontra abaixo de outros corredores. .

; 3
Foto: Gabriel T. OIiveiraM
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Planejamento dos Servicos - Perfil da demanda
Infraestrutura segregada ao longo do corredor, inclusive no trecho de maior demanda.
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EMBARQUE 9
BOARDING EMBAROUE 1
VILA MILITAR PARADOR

eatriz Rodrigues / ITDP Brasil



Planejamento dos Servigos - Rede de Multiplos Corredores
Conta com duas linhas que percorrem outros dois corredores.

EMBARQUE

BOARDING EMBARQUE

MADUREIRA EXPRESSQ 1
(TE s SSO
|N¥gt!sNRAALcAo co“s"psml E,'UA)" § |

Foto: Beatriz Rodrigues / ITDP Brasil



Infraestrutura (-12/13 pontos)

Quesitos que trazem sustentabilidade a infraestrutura e ao sistema
no médio e longo prazo.

e Faixas de ultrapassagem nas estacoes (+3/3).
e Minimizacao das emissoes de onibus (+2/3).
e Estacoes afastadas das intersecoes (+3/3).

e Estacoes centrais (+2/2).

e Qualidade do pavimento (+2/2).



Infraestrutura - Faixas de ultrapassagem nas estacdes
Presente em todas as estacdes, possibilitando passagem de outros servicos e +3/3
aumentando a capacidade do corredor.




—_—

Infraestrutura - Minimizacao das emissdes de onibus
Norma de Emissao Proconve P-7 com coletores de material particulado.
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Foto: Beatriz Rodrigues / ITDP Brasih
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Infraestrutura - Qualidade do pavimento +2/2
Pavimento de concreto ao longo de todo corredor.

Diney. 20y

Rodrigues / ITDP Brasil
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EStagaeS (+9/10 pontos)

Quesitos da estacao do corredor de BRT e a interface entre onibus e
plataforma utilizada para embarque e desembarque.

e Distancia entre Estacoes (+1/2);

e Estacoes Seguras e Confortaveis (+3/3);

e Numero de Portas dos Onibus (+3/3);

e Baias de Acostamento e Subpontos de Parada (+1/1);

e Portas Deslizantes nas Estacoes de BRT (+1/1).






Estaches - Seguras e confortaveis
Todas as estacoes apresentam largura adequada, com cameras de seguranca

protecao contra intempéries.
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0s onibus
rque e o desembarque. Entretanto, ha falta de +3/3
nibus com as portas da estacéo.

Marcopoio
S m7nc « BRT /é

LSN:B501

Foto: Beatriz Rodrigues / ITDP Brasil



Estacdes - Baias de acostamento e subpontos de parada
Todas as estacdes, com excecdo apenas da Vila Militar, apresentam pelo menos duas +1/1
baias de acostamento.

"f#f%‘ LWy




Estacdes - Portas deslizantes
Todas as estacoes contam com portas deslizantes, reduzindo o risco de acidentes e +1/1

melhorando a qualidade do ambiente.

Foto: Gabriel T. Oliveira / ITDP Brasil



Comunicagoes (+4/5 pontos)

Quesitos relacionados a comunicacao do sistema e de informacoes do
servico planejado a populacao.

e Consolidacao da Marca (+3/3);

e Informacoes aos passageiros (+1/2).



Comunicacdes - Consolidacdao da marca +3/3
Todo sistema de BRT conta com uma marca unica e distinta.




Comunicac¢des - Informacoes aos passageiros

Informacao estatica disponivel em todas as estacoes, com mapa de toda a rede.
Exibicao em tempo real funcionando parcialmente e com imprecisoes.

Destino | Servigo | Préximo Segulnte
| ) Oceanico  EXPRESSO Aproximando o
Vila Militar PARADOR Aproximando
Vila Militar TRONCAL 5 min
Sulacap EXPRESSO 5 min
i agg;ulo EXPRESSO 10 min
Recreio PARADOR 30 min




Acesso e Integracao (+7,5/15 pontos)

Quesitos de acesso por caminhada ou por bicicleta, de acessibilidade
universal e de integracao com outros modos de transporte.

e Acesso Universal (+3);

e Integracao com outros modos de transporte publico (+3);
e Seguranca viaria e acesso de pedestres (+0,5/4);

e Estacionamento seguro para bicicletas (+1/2);

e Infraestrutura cicloviaria (+0/2);

e Integracao com sistemas de bicicletas compartilhadas (+0/1).



Acesso e integracao - Acesso universal
e " : . +3/3
Presenca de indicadores tateis de piso e rampas de acesso, em todas as estacoes.

40l
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Foto: Beatriz Rodrigues / ITDP ,Br/agl/
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Acesso e Integracao - Com outros modos de Transporte Publico
Integracao fisica parcial e tarifaria com outros BRTs e o trem (BUI salario abaixo de +3/3
R$3.000/més). Integracao via linha auxiliar com o metrd, sem integracao tarifaria.




Acesso e Integracao - Seguranca viaria e acesso de Pedestres

Acessos a via expressa sao estreitos e escuros e nao projetam seguranca pessoal
ou conforto. Na via expressa, acessos longos, distantes e sem protecao contra
intempéries nao sao convidativos. Entretanto estacoes e terminais apresentam
72% das suas calcadas e 94% das suas travessias com condicoes minimas de
adequacao a seguranca viaria dos pedestres.
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Fotos: Gabriel T. Oliveira / ITDP Brasil

Guilherme Leporace / Agéncia O Globo [
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https://oglobo.globo.com/rio/bairros/brt-transolimpico-traz-mudancas-para-colonia-juliano-moreira-19601833

Acesso e Integracao - Estacionamento Seguro de Bicicletas
Paraciclos convencionais na metade das estacoes (Av. Salvador Allende). Area
disponivel para incorporar paraciclos nas estacoes remanescentes.
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Foto: Gabriel T. Oliveira / ITDP Brasil
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Acesso e Integracao - Infraestrutura Cicloviaria
Apenas em partes do corredor (Av. Salvador Allende), descontinua para acesso de
veiculos e sem continuacao para a rede alimentadora nas vias transversais.

I
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: - » Bicicletas Compartilhada
ada - Terminal do Recreio. Estes sistemas
acessar seus destinos finais, aumentando




ssario 20 pts.)
Planejamento dos Servigos

Infraestrutura

Avaliacao Preliminar de Projeto 100




Total: 87,5/100

BRT TransOlimpica:
Potencial Ouro



Deducdes de Operacao (-12,8/63 pontos)

Quesitos relacionados a operacao, verificados a partir do inicio da
operacao do sistema.

Velocidades Comerciais (-0/10);

Pico de Passageiros por hora e por sentido (pphps) inferior a 1.000 (-0/5);
Falta de Fiscalizacao da Prioridade de Passagem (-0/5);
Vao Consideravel entre o onibus e a plataforma (-2,8/5);
Superlotacao (-5/5);

Manutencao precaria da infraestrutura (-3/14);

Baixa Frequéncia de pico (-1/3);

Baixa Frequéncia fora de pico (-0/2);

Utilizacao insegura de bicicletas (-0/2);

Auséncia de dados de seguranca viaria (-0/2);

Linhas de onibus paralelas ao corredor de BRT (-0/6);

Formacao de comboio de onibus (-1/4).



rapido e atratividade do s










Deducdes
Dentre os Ol
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Foto: Beatriz Rodrigues



Deducdes - Superlotacao
Superlotacao observada no terminal do Recreio, nas estacoes Morro do Outeiro e -5 / -5
Marechal Fontenelle na hora de pico e no sentido critico.

o

Lotagdo do Sistema

@ Superlotado Lotado Cheio
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Estacoes de maior demanda contam com a presenca de vendedores ambulantes.
Maioria das estacoes sem funcionamento na bilheteria.

Deducées - Manutencao Precaria da Infraestrutura
Presenca de oOnibus com letreiro luminoso e portas com mau funcionamento.




ms\-‘ﬁ‘aixa Frequéncia de Pico

encia média de 10 minutos para uma das linhas (Madureira x Terminal do
Re ) ixo do limite estabelecido pelo Padrao. Frequéncia media para as outras
duas linhas de 5.a'7 minutos.
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Deducdes - Baixa Frequéncia Fora de Pico
Frequéncia de no maximo 12 minutos, dentro do limite estabelecido
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Deducdes - Auséncia de Dados de Seguranca Viaria
Dados sao coletados pelo Consorcio BRT Rio e organizados pelo COR-Rio. Dados sao 0/-2
vitais para garantir que os sistemas funcionem de forma segura.
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Deducées - Formacao de Comboio de 6nibus
Aglomeracao de onibus observada pontualmente no Terminal do Recreio e no Morro do
Outeiro nos horarios de pico, devido a intervalos irregulares entre alguns 6nibus.
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thqr Beatriz Rodrigues / ITDP Brasil



BRET Basico (mimmoneces
Flanejamento dos Servigos
Infraestrutura

Estacces

Deducoes de Operacac

ario 20 pts.)

Fontuacao maximana categoria.

Perdeu 2 de 19 Pe nto

Perdeul del3 panto
Perdeu 1 de ll']_---u'r.
Perdeu 1l de 5 pon
Perdeu }-,E:ﬂf! 15  pentos na categori al
Classihicacao Potencial Ouro

Perdeu 12 8 de 63 pontos na categona.




Pontuacao total: 74,7/100

BRT TransOlimpica: Prata



