


A equipe do ITDP Brasil agradece todos os envolvidos na realizagdo do encontro "Que
mobilidade queremos para nossa cidade?", realizado no dia 14 de marco de 2015 no
Memorial Getudlio Vargas em uma parceria entre ITDP Brasil, Agéncia de Redes para
Juventude, Casa Fluminense, Instituto de Estudos da Religido(ISER), Instituto de Estudos do
Trabalho e Sociedade (IETS), Observatério de Favelas, Rio Como Vamos, Studio-X - Rio de
Janeiro, Transporte Ativo; apoio do Lab.Rio e D-Think.

Participacdo popular, mobilizacdo e engajamento sdo essenciais para que a sociedade
carioca faca ouvir a sua voz. Por isso, 0 nosso agradecimento mais do que especial a todos
0s participantes que investiram seu tempo e esfor¢o nesta empreitada. Esperamos que cada
minuto investido nesse dia tenha valido a pena para cada um, porque para nés nao teve

preco.
Este relatorio visa consolidar as contribui¢cdes dos participantes do encontro e sera
compartilhado publicamente para toda a sociedade civil, com a Prefeitura da Cidade do Rio

de Janeiro e com o consoércio responsavel pela elaboracao do Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel do Rio de Janeiro (PMUS).

Seguimos contando com o0 apoio das organizagfes parceiras e dos participantes para
compartilhar os assuntos discutidos no encontro e presentes neste relatério, mobilizar os
amigos e continuar participando ativamente do processo de elaboragéo do plano nos canais
disponiveis no site oficial do PMUS.

No dia 14 de marco de 2015, um
grupo de representantes da
sociedade civil se reuniu para
promover um primeiro momento de
reflexdo sobre o Plano de
Mobilidade Urbana Sustentavel
(PMUS) da cidade do Rio de Janeiro.
Consciente da importancia do PMUS
como instrumento de orientacdo
dos investimentos em mobilidade
nos préximos 10 anos, este grupo de

pessoas veio afirmar sua intencao

de participar e contribuir
ativamente para o processo de elaboragdo do plano, mesmo conscientes de que seu trabalho ndo

conseguiria abarcar os anseios de toda a populacédo carioca.



Este grupo discutiu e sistematizou temas centrais que devem ser contemplados no PMUS com o
objetivo de melhorar os padrdes de deslocamento da populacdo na cidade. Estas contribuicdes foram
consolidadas neste documento que sera entregue a Prefeitura da cidade do Rio de Janeiro e ao

consorcio contratado para apoiar o processo de elaboracdo do PMUS.

Espera-se que o plano seja elaborado da forma mais participativa possivel de modo que integre os
pontos de vistas, anseios e reais necessidades de toda a populacdo do Rio de Janeiro. Espera-se
também que o plano defina agdes e estratégias que promovam maior acesso a cidade para todos os
cidaddos, com melhor distribuicdo dos sistemas de transporte e das oportunidades no territério,
compartilhamento mais justo do espago nas vias de circulacdo entre os diferentes modais de

transporte, melhoria na qualidade ambiental, aumento da segurancga viaria, resultando em mais

qualidade de vida para a populacgéao.

A visdo de cidade dos
participantes deste
encontro passa também
por um redesenho do
espaco urbano que
permita a promocdo de
padrdes de deslocamentos
mais sustentaveis,
facilitando a mobilidade a
pé, de bicicletas, assim
como um sistema de
transporte publico mais

acessivel, seguro, eficiente

e atrativo para os usuarios.

Ao longo das discussfes, quatro eixos principais de expectativas tiveram destaque:
O plano de mobilidade deve ser elaborado de forma participativa e deve refletir as reais
necessidades da populacéo;
A mobilidade deve ser planejada de forma a favorecer o acesso a cidade e a justica social,
O plano de mobilidade deve promover o uso de modos de transportes mais democraticos e
sustentaveis;
E preciso reforcar a seguranca viaria e promover uma convivéncia mais harménica nas vias

de circulagéo.



A participacdo de toda a
sociedade civil na elaboracéo
e implementacdo do PMUS é
fundamental para garantir
que as diretrizes e propostas
do plano correspondam aos
seus anseios. Os usuarios dos
sistemas de transporte
devem ser ouvidos no
processo de definicdo das
acdes, investimentos em
mobilidade e alocacdo de

recursos.

Neste sentido, foram levantadas as propostas abaixo:

e Divulgar uma agenda com todas as fases previstas para construcdo do plano, através dos
canais existentes, assim como possibilitar o monitoramento e controle das acdes de forma a
obter resultados concretos e eficientes;

e Assegurar que as informacdes relativas a elaboragédo do plano sejam disseminadas em todas
as regides da cidade, dando mais transparéncia ao processo;

e Capacitar cidaddos e representantes de grupos locais opara uma participacdo mais ativa e
construtiva;

e Promover encontros de técnicos e gestores do PMUS com a populacdo nas diversas regides da
cidade para debater e esclarecer pontos importantes sobre o plano;

e Criar um canal de comunicacéo entre a Prefeitura do Rio de Janeiro e as organizacdes que
atuam na area de mobilidade urbana para que elas possam contribuir ao debate e ao
monitoramento das acdes previstas para o plano;

e Estebelecer sisteméatica de coleta de dados dos usuarios dos sistemas de transporte;

e Consolidar de forma pratica, clara e objetiva as demandas da sociedade para que sejam
consideradas pelo poder publico no processo de elaboragdo do plano;

¢ Realizar atividades participativas presenciais em horario n&o comercial, em locais acessiveis,
com divulgacao ativa nas midias sociais e uso de linguagem simplificada para universalizagéo

das discussoes.



Mobilidade urbana é essencial para garantir o direito de ir e
vir dos cidadaos e permitir amplo acesso ao conjunto de
oportunidades, bens e servigos disponiveis na cidade.
Atualmente, a desigualdade na distribuicdo dos meios de
transporte e oportunidades na cidade do Rio de Janeiro
obriga grande parte da populagdo a enfrentar horas no

transito para chegar ao seu local de trabalho, estudo ou para

ter acesso ao comércio e servigos publicos. Além de prejudicar a qualidade de vida destas pessoas,
esta situacdo gera impactos para toda a sociedade como o0 aumento dos congestionamentos e das
emissOes de gases de efeito estufa e poluentes locais. Neste contexto, urge repensar a organizagao da
cidade e a distribuicdo de suas funcbes e atividades no territdrio, de forma a promover a¢des que
busquem:

e Promover o planejamento urbano orientado ao transporte e o adensamento de corredores
de transportes;

e Conter o espraiamento urbano, promovendo, entre outras a¢fes, a ocupacao de imoveis
vazios e aareas ociosas da cidade;

e Induzir o desenvolvimento da cidade em formato mais similar de rede, de forma
policéntricacom uso misto do solo, mais deslocamentos intra-bairros e reduzindo o
necessidade de viagens de média e longa distancia;

e Integrar planejamento urbano, uso e ocupacédo do solo e planejamento de transportes, em
uma gestao compartilhada das politicas urbanas;

¢ Incentivar novos arranjos e contratos de trabalho, incluindo a possibilidade de trabalho a
distancia, escalonamento e horérios alternativos;

e Aprimorar a distribuicdo e a cobertura territorial dos meios de transporte, favorecendo o
acesso a todos os cidadaos, seja qual for a origem social, idade, sexo, deficiéncia e etnia;

e Desenvolver politicas para a reducédo das tarifas e tempos de deslocamento para que
moradores de qualquer bairro tenham acesso ao restante da cidade. Nesse sentido,
sugere-se revisar a limitacao de tempo e nimero de viagens do bilhete Unico;

e Integrar efetivamente os diferentes modos de transportes, principalmente entre

transportes coletivos e infraestrutura para deslocamento a pé e de bicicleta.



A priorizagdo de modos de
transportes mais
democraticos, tais como
transporte publico,
deslocamentos a pé e de

bicicletas é essencial. Neste

sentido, espera-se que o0
plano de mobilidade:

. Promova a
distribuicéo mais
democratica do espaco viario,

garantindo a prioridade aos

pedestres (em especial as
pessoas com mobilidade reduzida, como idosos, criancas e portadores de deficiéncia); as
bicicletas e outros meios de transporte ativos; transportes publico; e, por fim, ao carro;
Integrar as noc¢Bes de caminhabilidade e pedalabilidade na construcdo do plano,
utilizando critérios e indicadores para avaliacdo das propostas que forem integrar o plano;
Reordenar o passeio publico com obras de reestruturacédo e fiscalizacdo das calcadas,
promovendo ampla acessibilidade;
Promover campanhas de conscientizacdo e educacdo em escolas e autoescolas para
reduzir o planejamento urbano e a opinido publica centrados no automoével;
Explorar mecanismos para desestimulo do uso do carro, tais como politicas de
estacionamento e a taxacdo do seu uso, amparadas pelo argumento do custo social destes
modos de transportes, aplicando os recursos oriundos destas fontes no financiamento de
transportes sustentaveis;
Adotar medidas de incentivo aos transportes sustentaveis, tais como:

a. Implementac&o de mais ciclovias e ciclofaixas;

b. Construcao de mais bicicletarios publicos;

c. Permissdo de transporte de bicicletas nos 6nibus e nos sistemas de transporte

publico de alta capacidade (BRT, metr6 e VLT);
d. Campanha de educacéo para motoristas e pedestres;
e. Construcdo e manutencao de infraestrutura amigavel para pedestres;
Incentivo a parcerias com o setor privado para o desenvolvimento de projetos de

mobilidade urbana sustentavel, como sistema de bicicletas compartilhadas;



g. Instituicdo de passe mensal/semestral/anual com reducdo das tarifas de
transporte publico, prevendo também a integracéo efetiva entre os diversos modos
de transporte e sem limitacdo maximo no nimero de viagens;

h. Racionalizacdo do uso do transporte com tecnologia GPS, cronograma de viagem e
nomeacgéo dos pontos de 6nibus;

i. Priorizacdo de meios de transportes menos impactantes ao meio ambiente, como
bicicletas, VLT, transporte hidroviario e 6nibus elétrico.

Promover a implantacdo de corredores verdes de modo a favorecer o aumento de areas
verdes e promover um clima mais ameno na cidade;
Estimular o uso de novas tecnologias de revestimento do solo para aumentar a

permeabilizacdo do solo nos projetos de mobilidade urbana.

O ultimo levantamento do Ministério da
Salude para a cidade do Rio de Janeiro
indicou que, em 2012, 974 pessoas
morreram em decorréncia de colisdes no
transito. Grande parte destas colisdes foram
entre transportes motorizados (carros,
Onibus e motos), pedestres e ciclistas. Neste
contexto, o processo de construcdo do Plano
de Mobilidade Urbana Sustentavel da
Cidade do Rio de Janeiro € uma

oportunidade para identificar os desafios e

oportunidades para reverter este quadro, discutindo como promover uma convivéncia mais

harménica entre os diversos usuarios das vias de circulacdo. As sugestdes levantadas pelos

participantes acerca do tema séo:

Coletar e divulgar dados estatisticos sobre colisdes e vitimas para aumentar a
conscientizacao da populacao sobre os desafios relacionados a seguranca viaria;

Ampliar a sinalizacdo de transito para todas as regibes da cidade, considerando os
usuarios de todos os modos de transportes;

Implementar uma politica piloto de reducdo de velocidade, incluindo a hierarquia de
fluxos, a moderacgéo de trafego e a alteracao do desenho viario;

Elaborar uma politica clara para padronizacdo de cal¢cadas, considerando-as como parte
da rede de espaco publico para mobilidade;

Incluir o tema da seguranca viaria no curriculo escolar, considerando todos os atores do

transito (pedestre, ciclista, automadvel, transporte publico);



Incluir o tema da seguranca viaria na formacao dos motoristas de dnibus e promover a
cooperacdo entre a Prefeitura da cidade do Rio de Janeiro e Governo do Estado do Rio de
Janeiro para revisao do curso de formacao de motoristas;

Melhorar a qualidade do transporte publico (acessibilidade, comodidade e integracgdo
modal) para desestimular o uso do carro e reduzir o niamero de colisées no transito;
Incentivar a multidisciplinaridade do corpo técnico dos 6rgaos de transito, a fim de
promover novas visdes em relacdo ao desenho da paisagem urbana, favorecendo a
seguranca das pessoas que usam 0 espagco Viario;

Melhorar a seguranca viaria em pontos de intersecgdo entre modos de transporte,
considerando diferentes necessidades e velocidades;

Tornar as estagcfes de BRT, metrd e trem e seus respectivos modais de transporte mais

acessiveis, bem como o entorno das estacdes.
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