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APRESENTACAO

Em dezembro de 2015, o Governo Brasileiro e o Governo Alemao assinaram um acordo
que estabeleceu o projeto de cooperacao técnica intitulado “Eficiéncia Energética na
Mobilidade Urbana” (EEMU), com o objetivo de aprimorar condigdes institucionais e
técnicas no setor de mobilidade urbana no pais, de forma a possibilitar o aumento da
eficiéncia energética e, por conseguinte, a redugcao de emissdes de gases de efeito
estufa (GEE), através de acdes da

gestado da mobilidade urbana.

Inspirado nos principios do desenvolvimento sustentavel, conhecido como A-S-I (Avoid
— Shift — Improve) traduzido como evitar — mudar — melhorar, o projeto tem como enfo-
que a mudanga modal para modos mais energeticamente eficientes e também a melho-
ra dos sistemas de transporte existentes, deixando-os mais atrativos e sustentaveis.
Com esse enfoque, buscam-se cidades mais habitaveis utilizando solug¢des alternativas
de mobilidade que contribuam efetivamente para as reducdes de emissées de GEEs,
ajudando o Brasil a alcangar as metas estabelecidas no ambito do Acordo de Paris —
NDC, ratificado pelo Brasil em 2016. Nesse sentido, o projeto incide sobre aspectos
essenciais da promog¢ao da mobilidade urbana no Brasil, além de contribuir para a efeti-
vacgao da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei n® 12.587/2012) e possui forte
correlacdo com a Politica Nacional sobre a Mudanca do Clima (Lei Federal n° 12.187,
de 2009).

A Cooperagado Aleméa para o Desenvolvimento Sustentavel, por meio da Deutsche
Gesellschaft fur Internationale Zusammenarbeit (G1Z) GmbH, em nome do Ministério
Federal da Cooperagdo Econémica e Desenvolvimento (BMZ), da Alemanha, e em
parceria com o Ministério das Cidades, buscou, com o enfoque da inovagao, contribuir
para o estabelecimento de sistemas de transporte mais equilibrados sob os pontos de
vista sociais, ambientais e econdmicos no contexto brasileiro.

Nesse sentido, foram desenvolvidos - no dmbito das cidades piloto do projeto de Uber-
landia e Sorocaba - os Relatérios de Agao Técnica “Indicadores para concessbes no
transporte publico coletivo” para ambas as cidades, “ Gestao da informacgao” e “Integra-
¢ao temporal” para Uberlandia, e “Gestao de estacionamento”, “Otimizacao da rede” e
“Ruas completas” para Sorocaba. Tais relatérios foram elaborados a partir de agdes
desenvolvidas em conjunto com os tomadores de decisdes e técnicos das entidades
responsaveis pela gestdo da mobilidade urbana nos municipios.

Acreditamos que o conteudo resultante é suficientemente amplo para atender as neces-
sidades dos diversos portes de cidades e denso o bastante para apoiar a tomada de
decisdo. Esperamos que essa publicagdo venha a municiar os gestores publicos com
informacdes consistentes que possam auxilia-los a usar de forma mais efetiva os recur-
sos disponiveis.

Uma excelente leitura a todos.
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1 INTRODUCAO

A oficina Ruas Completas foi uma das acdes desenvolvidas no Projeto Demonstrativo de
Estratégias de Gestdo de Mobilidade Urbana Integrada em duas Cidades Médias
Brasileiras, ele mesmo um dos componentes do Projeto Eficiéncia Energética na
Mobilidade Urbana, com o apoio da agéncia governamental alema Deutsche Gesellschaft
fur Internationale Zusammenarbeit (G1Z) GmbH.

O conceito de ruas completas — também chamadas de vias integrais, considera as
necessidades de todos os usudrios da rua: pedestres, ciclistas, usuarios do transporte
coletivo, idosos e criancgas, pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida e motoristas.
As vias integrais foram estabelecidas como diretriz municipal no Plano Diretor de
Transporte Urbano e Mobilidade de Sorocaba, em vigor desde 2016. A diretriz 4.2.4
estabelece:

“..As intervengbes no sistema viario (vias novas e a requalificagdo das vias existentes)
deverdo ser orientadas através de uma forma mais democréatica usando o conceito de
Complete Streets (“Ruas Integrais” — ruas projetadas e operadas para todos os tipos de
usuarios, para diminuir a representacdo de Transporte Individual na divisdo modal atual —
42% Individual, 26% Coletivo e 32% N&o Motorizado conforme a PODD 2013 e para
proporcionar acesso seguro aos pedestres, ciclistas, usuarios do sistema de transporte
publico e motoristas de todas as faixas etarias em diferentes condicdes fisicas — para as
avenidas, com qualidade urbanistica diferenciada e sempre privilegiando o transporte nao
motorizado e coletivo. A distribuicdo de diferentes hierarquias de transporte no territério
deve ser numa forma integrada quando necessario e adequadamente segregada quando
necessario. Os principais objetivos das “Vias Integrais” sdo: a priorizacdo do pedestre; a
priorizagdo do transporte cicloviario; a priorizacdo de projetos viarios que atendam aos
usuarios do transporte coletivo; a restricdo ao uso do transporte individual motorizado; a
acessibilidade universal; e a segurancga viaria.”

A prefeitura de Sorocaba tem desenvolvido acfes que visam melhorar as condicbes de
caminhabilidade no municipio através do Programa de Melhoria das Calgcadas. Esse
programa prevé, entre outras acdes, a implantagdo de projetos piloto que sirvam de
referéncia para a melhoria das condi¢6es de caminhabilidade no municipio, entre os quais
a implantacéo de um projeto de ruas completas no centro da cidade.

Esta oficina de Ruas Completas foi entdo proposta para contribuir para a ampliacdo do
conhecimento local e apoiar o desenvolvimento de uma proposta de intervencdo para a
regido central da cidade. A oficina foi realizada nos dias 19 e 20 de junho 2018 pelo
Consoércio GITEC - ITDP Brasil com parceria com a Urbes - Empresa de Desenvolvimento
Urbano e Social de Sorocaba.
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2 OBJETIVOS

Esta oficina incluiu uma série de objetivos. Primeiramente, o objetivo de longo prazo do
Projeto Eficiéncia Energética na Mobilidade Urbana, que visa o aumento da Eficiéncia
Energética no setor de mobilidade urbana através do aprimoramento da gestdo da
mobilidade urbana. O conceito de ruas completas, que promove o uso dos modos ativos e
transporte publico, responde a esta finalidade. Como objetivo especifico, destaca-se o
apoio ao municipio de Sorocaba no desenvolvimento e implantacao de projetos alinhados
ao conceito de ruas completas, ampliando o repertério de técnicos municipais para
elaboracao de projetos de redesenho viario que favoregcam a redistribuicdo do espaco da
rua, priorizando os modos de transporte ativos e o transporte publico.

Figura 1. Convite para a oficina

O PROJETO EFICIENCIA ENERGETICA NA MOBILIDADE URBANA
DESENVOLVIDO NO AMBITO DA COOPERACAO ENTRE MINISTERIO DAS CIDADES (SEMOB) E A
GIZ BRASIL, JUNTAMENTE COM O CONSORCIO GITEC-ITDP BRASIL, CONVIDA PARA A

OFICINA DE RUAS COMPLETAS

Data: 19 e 20/06/2018 (terga e quarta-feira)
Horério: 08:30 - 17:00
Local: Auditério da URBES - Rua Pedro de Oliveira Neto, 98 Jd. Faculdade Sorocaba-SP

CONSULTORAS:
CLARISSE CUNHA - Diretora Executiva ITOP Brasil
DANIELLE HOPPE - Gerente de transporte ativos - [TOP Brasil
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3 PUBLICO ALVO

A oficina teve a participagdo de 23 representantes de diferentes secretarias, 6rgados
municipais e consultores que tém alguma influéncia sobre o sistema viario da cidade e que
possam vir a ser envolvidos em um projeto alinhado com o conceito de rua completa.

Compareceram representantes das seguintes organizagoes:

o Empresa de Desenvolvimento Urbano e Social de Sorocaba (Urbes)
e Secretaria de Planejamento e Projetos (SEPLAN)

e Secretaria de Conservacgédo, Servigos Publicos e Obras (SERPO)

e Secretaria do Meio Ambiente, Parques e Jardins (SEMA)

e Secretaria da Mobilidade e Acessibilidade (SEMOB)

e GPO Sistran Engenharia Ltda

e Studio K Eng Ltda



Projeto Eficiéncia Energética

GITEC - ITDP Brasil Na Mobilidade Urbana

4 PROGRAMACAO

A oficina foi desenvolvida ao longo de dois dias, seguindo a programacao abaixo:

Terca-feira, 19 de junho de 2018

Mobilidade e Acessibilidade nas Calgcadas

8h4s José Carlos de Almeida, Representante da Prefeitura de Sorocaba

Ruas completas e seguras
9h30 Mobilidade ativa, seguranca viaria e moderacao de trafego
Danielle Hoppe, Gerente de Transportes Ativos, ITDP Brasil

10h15 Coffee-break

10h45 Deslocamento até a area de estudo

13h15 Retorno ao local da oficina / Almoco nas proximidades da Urbes

17h00 Priorizacdo de problemas — Encerramento
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Quarta-feira, 20 de junho de 2018

Tornando uma cidade caminhavel
- Danielle Hoppe, Gerente de Transportes Ativos, ITDP Brasil

8h15

Atelier de trabalho

ik Desenvolvimento de proposta preliminar de intervengéo

Atelier de trabalho
Desenvolvimento de proposta preliminar de intervencéo

14h00

Implementando ruas seguras e inclusivas

LEls Danielle Hoppe, Gerente de Transportes Ativos, ITDP Brasil

A |



5 APRESENTACAO DA AREA DE ESTUDO

Figura 2. Mapa da area de estudo
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Seguindo as diretrizes estabelecidas no Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana,
0 governo municipal propds, em 2018, um plano de adequacéo das calcadas. Esse plano
prevé ajustes nas calcadas da regido central através da chamada “Operacdo Centro”. As
acoes previstas incluem alargamento de calcadas, reorganizacdo do estacionamento na
via e calcadoes.

A é&rea de estudo para esta oficina foi selecionada em funcdo da Operacdo Centro. A
intencdo foi provocar uma reflexado sobre a regido, desenvolvendo propostas que possam
agregar aos planos ja existentes. O trecho da rua da Penha entre as ruas Souza Pereira e
Monsenhor Jodo Soares foi selecionado para o exercicio. A area é constituida por duas
intersecdes de caracteristicas diferentes e de um trecho linear da rua da Penha. O trecho
conta com a presenca da sede da Secretaria da Cultura e do Museu Estrada de Ferro
Sorocabana no extremo nordeste, além de uma concentracdo de lojas de vestuéario para
noivas.
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Pouco espacgo nessa area é dedicado ao pedestre, 0 estacionamento ocupa uma grande
parte da via e a maioria das calgadas séo estreitas e com obstaculos ou irregularidades na
pavimentacao. Além disso, ndo existem rampas de acessibilidade universal.

Figura 3. Mapa sobre fluxos de veiculos na interse¢éao das ruas da Penha e Mons. Jodo Soares. ITDP Brasil
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Figura 4. Mapa sobre fluxos de veiculos na interse¢éo das ruas Souza Pereira, Dr. Alvaro Soares e Penha.
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O fluxo de veiculos é elevado sobretudo na intersec&o das ruas Dr. Alvaro Soares e Souza
Pereira. Os diversos movimentos permitidos aos veiculos na interse¢cdo, em conjunto com
as distancias de travessia relativamente longas dificultam a circulagdo de pedestres.
Finalmente, a rua da Penha apresenta baixo volume de circulacdo de veiculos, em sua
maioria oriundos da subida do trecho norte da rua Souza Pereira.
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6 OFICINA E METODOLOGIA

A oficina foi realizada durante dois dias, das 8h30 as 17h e incluiu apresentagdes, visita de
campo e trabalho em grupo. Os participantes foram primeiramente convidados a assistir a
uma apresentacdo realizada pelo representante da Prefeitura de Sorocaba, sobre a
mobilidade e acessibilidade nas cal¢cadas e elementos sobre o plano de implantacdo do
projeto no centro da cidade.

Clarisse Linke, Diretora-executiva do ITDP Brasil, continuou com uma apresentagéo sobre
mobilidade urbana sustentavel e acesso a cidade. Também foi por fim realizada uma
apresentacdo sobre Ruas Completas, por Danielle Hoppe, Gerente de Transportes Ativos
no ITDP Brasil.

Apos a formacéo de quatro grupos, os participantes foram convidados a deslocar-se a area
de estudo na rua da Penha, onde coletaram durante 2 horas, dados e observagbes
necessarias a realizagédo do projeto. A fotos as seguir configuram registros dos trabalhos
desenvolvidos em campo.

Figura 5 Observagdes na interse¢do da Rua da Penha com a Rua Mons. Jodo Soares
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Figura 6 Preenchimento dos formulérios de vistoria

Figura 7. Observacgao de uma travessia subutilizada na Rua Dr. Alvaro Soares

12
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Figura 8 Observacdes na intersecéo das Ruas da Penha, Dr. Alvaro Soares e Souza Pereira

No retorno ao local da oficina, cada grupo preparou uma pequena apresentacao sobre o
seu diagnostico da area. Em cada apresentacao foi estabelecida uma lista de questdes
identificadas com auxilio dos formulérios utilizados na visita de campo. Os pontos
identificados foram em seguida priorizados através de uma votacao.

No segundo dia 0s grupos desenvolveram propostas de intervengédo tomando em conta 0s
pontos prioritéarios identificados. Também foi realizada uma nova apresentacao, intitulada
“Tornando uma cidade caminhavel”, sobre elementos a serem considerados no desenho
urbano focado no pedestre. Cada grupo apresentou por fim seu projeto, seguido de um
debate sobre as ideias propostas.

A oficina foi encerrada por uma apresentacéo sobre estratégias a adotar para implementar
ruas mais seguras e inclusivas, incluindo exemplos de projetos de intervencdes
temporarias realizados pelo ITDP Brasil e organizacfes parceiras em Sao Paulo.
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6.1 Formulérios de vistoria de campo

Foram utilizados quatro formularios de vistoria de campo, elaborados com base em
referéncias do ITDP e outras organizacdes®. Cada formulario corresponde a um tema de
analise com foco no pedestre e seu entorno e permite coletar dados essenciais para avaliar
nao s6 o estado atual da area de estudo, mas também um eventual impacto de futuras
intervencBes temporarias e outros projetos que visam melhorar as condi¢cdes para os
pedestres. Os formularios utilizados na vistoria estdo disponiveis no Anexo, no fim deste
documento.

e Espaco do pedestre

Este formulario tem foco nas caracteristicas qualitativas do espaco e permite avaliar a
qualidade do ambiente do pedestre: o estado do mobiliario urbano, a iluminagéo, os usos
do espaco publico, o estado da pavimentacdo. Além disso, inclui observacdes do
movimento dos pedestres nas calgadas.

e Travessias e linhas de desejo

O segundo formulério permite entender o comportamento do pedestre nas travessias e
observar linhas de desejo. Cada travessia € analisada em termos de quantidade e
categorias de usuarios atravessando, com foco em acessibilidade, visibilidade e seguranga
do pedestre.

e Inspecdo de seguranca viaria

O terceiro formulario guia o observador numa analise do espaco de circulacdo de veiculos,
com foco em intersecdes. O formulério apresenta varias perguntas que permitem verificar
se a interse¢do pode acomodar todos 0s tipos de usuarios com seguranca.

e Circulagao de veiculos motorizados

O ultimo formulario tem foco nos veiculos e seus movimentos nas interse¢fes. Os
participantes sao orientados a realizar contagens de veiculos para cada movimento
observado, além de observar tempos e fases semaforicas, quando existentes.

1 Road Safety Instructions (RSI), Manual for conducting RSI, nast consulting ZT GmbH, Research of the
Austrian Road Safety Fund, NACTO-GDCI e Gehl Associates.
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7 RESULTADOS DA OFICINA

7.1 Diagndstico

No inicio da tarde do primeiro dia, cada um dos quatro grupos registrou topicos e problemas
observados na vistoria. Esses elementos foram classificados por cada tema de formulario.
Como parte do exercicio, os participantes também tomaram em conta a natureza dos
problemas identificados e os classificaram em quatro categorias: regulamentacdo (R),
desenho (D), fiscalizacdo (F) e manutencdo (M). Esse exercicio foi importante para
entender a complexidade de didlogos necessarios para a implementagéo da proposta como
um todo. Em seguida cada grupo apresentou oralmente o seu diagndstico da area de
estudo.

Figura 9 Resumo dos diagndsticos elaborados pelos grupos
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GRUPO 1

Tema: Espaco do pedestre

* Espacos limitados; (D)

* Passeios estreitos, com obstaculos ; (D)

*Piso irregular com degraus, colunas e inclinagao superior a 2%; (F)
* Obstaculo — Container; (R)

*Visibilidade baixa; (D)

*Pouca acessibilidade; (D)

Tema: Travessias e linhas de desejo

* Souza Pereira com Penha - Travessia de maior fluxo sem sinalizagéo; (R) (D)
* Sem seméaforo; (R) (D)
*Pouca visibilidade. (R) (D)

Tema: Inspecéo de segurancga viaria

*Intersecdo inadequada; (D)

* Pavimento; (V)

*Pouca visibilidade; (D)

* Sinalizagdo horizontal e vertical na linha de desejo; (M) (R)
« Conflito de veiculos;

+ Acessibilidade inexistente; (D)

+Limite de velocidade. (R)

Tema: Circulacdo de veiculos motorizados

* Excesso de velocidade.(F)

GRUPO 2

Tema: Espaco do pedestre

Calcada na intersecdo da Rua da Penha com a Mons. Joao Soares

«Largura minima insuficiente; (D)
* Acessibilidade; (D)

*Pavimento Irregular; (V)
«Container lixo. (F)

Tema: Travessias e linhas de desejo

*Auséncia de travessia de pedestres; (R)
*Auséncia de acessibilidade; (D)
+Visibilidade prejudicada préximo ao estacionamento a 45°. (R)

Tema: Inspecdo de seguranca viaria

* Auséncia de travessia de pedestres; (R)
*Auséncia de sinalizacédo de regulamentacao de velocidade no inicio da via; (R)
*Auséncia de acessibilidade. (D)

Tema: Circulacéo de veiculos motorizados

*Rua Anita Garibaldi pouco utilizada como via, similar a estacionamento; (D)
*Rua da Penha - Estacionamento em 45°. (R) (D)
*Rua da Penha e outras - Mar de asfalto. (D)
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GRUPO 3

Tema: Espaco do pedestre

Calcadas estreitas, alguns locais insuficientes para o minimo exigido; (R) (D)
*Piso com algumas irregularidades e buracos. (V)

Tema: Travessias e linhas de desejo

*Faixa de pedestre localizada em local perigoso, sem visibilidade de p/ os motoristas; (D)

*Os maiores fluxos de pedestre ndo contam com faixas de travessias. A maioria atravessa
fora das faixas em pontos pertinentes; (D)

«Faltam rampas de deficientes em alguns locais e outras estdo irregulares. (D) (V)
Tema: Inspecdo de seguranca viaria

+Falta iluminacdo na ilha e nas suas faixas de pedestres; (D)
*Containers na ilha atrapalham a visualiza¢éo dos motoristas; (R) (F)
*Faltam placas de regulamentacéo de velocidade; (D)

*Faixa de pedestre em local inseguro e fora de fluxo de pedestre. (D)

Tema: Circulacéo de veiculos motorizados

*Veiculos ndo respeitam sinalizacéo de Pare, prejudicando a travessia; (F)

+Alguns veiculos passam pelo local com velocidade incompativel com as caracteristicas do
local. (F)

GRUPO 4

Tema: Espaco do pedestre

Largura da calgada insuficiente; (D)
*Rampa de acesso inadequada; (D)
*Calcada com degrau (V)

*Poste no meio da calgada. (D)

Tema: Travessias e linhas de desejo

*Grande quantidade de idosos;

*Travessia fora de faixa; (D) (R)

*Auséncia de faixa (apesar de 180 pedestres/hora); (D) (R)
*Piso tatil; (V)

«Visibilidade do pedestre na travessia. (D)

Tema: Inspecdo de seguranca viaria

*Travessia 3 insegura; (D)

Container obstruindo visao; (F)

Faixa 2 fora da linha de desejo; (D)

*Falta de faixa na travessia 1 (muita demanda); (D)
*Falta adequacéo ao PNE. (V)

Tema: Circulacdo de veiculos motorizados

*Falta de visibilidade do motorista em relagdo a sinalizacéo. (D)

=
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O diagnostico apresentado pelos quatro grupos foi resumido e consolidado no quadro a

seqguir:
Quadro 1. Resumo do diagnéstico realizado pelos grupos
DIAGNOSTICO GRUPO | GRUPO | GRUPO | GRUPO
1 2 3 4
Espago do Pedestre
Calgadas Estreitas X X X X
Pisos irregulares X X X X
Presenca de obstaculos X X X
Sem acessibilidade X X X
Travessias e linhas de desejo
Pouca visibilidade do pedestre X X X X
Auséncia de sinalizagdo travessia ou nas linhas de desejo X X X X
Faixas em locais inadequados X X
Obstdaculos na travessia X X X
Sem acessibilidade (rampas) X X X X
Excesso de "asfalto" X
Inspecdo de seguranga viaria
Pouca visibilidade motorista X X X
Pavimento irregular (via) X
Auséncia de sinalizacao X X
Falta de iluminagdo X
Conflito de veiculos X
Circulagdo de veiculos motorizados
Excesso de velocidade X X
Auséncia de sinalizag¢do de velocidade X X X X
Via utilizada apenas como estacionamento X

7.2 Priorizag&o dos temas identificados

Logo depois das apresentacdes dos grupos houve um exercicio de priorizagdo dos
temas. Cada participante devia identificar os problemas mais importantes e aqueles
considerados como menos relevantes para a concep¢ao do projeto. Foram para isso
entregues 5 adesivos de cor azul e 2 de cor vermelha a cada participante. Cada um era
convidado a usar 0s seus adesivos azuis, mas poderia ndo usar os vermelhos. O
resultado da votacdo é descrito nos quadros que seguem.
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Figura 10: Votacao realizada para priorizar os problemas diagnosticados
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e Pontos prioritarios

Problemas Votos | Temas
Auséncia de travessias de pedestres ou sinalizacdo onde 17 Travessias e linhas de
existem linhas de desejo desejo
AJa_rgura o_Ia_ calcada é insuficiente e ndo respeita o 13 | Espaco do pedestre
minimo exigido
A rampa de acessibilidade é inexistente ou ndo é 10 Travessias e linhas de
adequada desejo
Veiculos passam com velocidade incompativel com as 7 Circulacao de veiculos
caracteristicas do local (Penha com Monsenhor) motorizados
O trecho da Rua Anita Garibaldi € muito pouco utilizado 6 Circulagdo de veiculos
como via motorizados
Existem obstru¢des no caminho do pedestre: containers,
. 6 | Espaco do pedestre
postes no meio da calcada
Mar de asfalto na grande intersecéo da Rua da Penha 5 Circulacado de veiculos
com Alvaro Soares motorizados
Piso irregular com degraus, colunas e inclinacédo 4 | Espaco do pedestre
. - . Travessias e linhas de
O pedestre é pouco visivel em algumas travessias 3 desei
esejo
Pavimentacao irregular 1 | Espago do pedestre
Falta de iluminacdo em algumas faixas de pedestres 1 | Espaco do pedestre
A visibilidade do pedestre é prejudicada pelo 1 Travessias e linhas de
estacionamento a 45 graus desejo
e Pontos menos relevantes
Problemas Votos | Temas
Faltam placas de regulamentacado de velocidade 7 Inspecéo de seguranca
viaria
A visibilidade do pedestre é prejudicada pelo -6 | Travessias e linhas de
estacionamento a 45 graus desejo
Excesso de velocidade na intersecao 3 Circulacdo de veiculos
motorizados
Container obstrui a passagem do pedestre -3 | Espaco do pedestre
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Problemas Votos | Temas

Falta de iluminacdo em algumas faixas de pedestres -3 | Espaco do pedestre

Grande quantidade de idosos _1 | Travessias e linhas de
desejo

Pavimentacao irregular -1 | Espaco do pedestre

7.3 Propostas

As propostas desenvolvidas pelos grupos durante a oficina encontram-se brevemente
descritas nesta sessao.

e Grupol

Figura 11 Proposta do Grupo 1 para a intersecdo da rua da Penha com Dr. Alvaro Soares e Souza Pereira

Metros

Esta proposta teve por foco o aumento do espaco dedicado ao pedestre. Na rua Souza
Pereira, foi mantido o numero de faixas de circula¢do de automoveis, mas a largura destas
ultimas foi reduzida para possibilitar um aumento das cal¢cadas de ambos lados. Na rua Dr.
Alvaro Soares, também foi proposto alargamento de calgcadas, reduzindo a largura da via
e os raios de giro na conversdo da Rua Souza Pereira.

A faixa de travessia de pedestres localizada entre as ruas Dr. Azevedo Sampaio e Souza
Pereira foi movida para a esquina da rua Dr. Azevedo Sampaio e transformada em uma
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faixa elevada. Outra proposta do grupo foi transformar a rua Anita Garibaldi em calgadéo,
estendendo os limites da praca existente.

Um outro foco do projeto foi a reducdo da velocidade dos veiculos nas conversdes. Os
raios de giro foram reduzidos, como exemplo, o raio de giro na esquina da rua Souza
Pereira com a rua da Penha. Uma jardineira foi proposta para impedir os pedestres de
atravessarem diretamente até o outro lado da rua da Penha. Segundo a justificativa do
grupo, tal travessia ndo é prioritaria e expde os pedestres a risco. Cabe ressaltar que o
bloqueio fisico da linha de desejo dos pedestres deve ser utilizado somente como ultimo
recurso, pois costuma funcionar como medida paliativa, desviando o ponto de conflito para
areas préximas. Finalmente, a ilha de pedestres na intersecdo da Rua Souza Pereira foi
levemente ampliada, proporcionando melhor canalizacdo do fluxo de veiculos e
consequente reducao de velocidades.

Figura 12 Proposta do Grupo 1 para interse¢éo da rua da Penha com Monsenhor Jodo Soares

18 74 17 ‘ ’ i

Tomando em conta as contagens de veiculos realizadas durante a vistoria em grupo, o
Grupo 1 propds eliminar a circulagédo de veiculos motorizados no sentido Rua da Penha-
Rua Monsenhor Jodo Soares - de fato somente 14% dos veiculos contabilizados giram a
direita.

Esta proposta gerou discussao entre os participantes. Um outro grupo argumentou que 0s
14% de veiculos que circulam por essa via, seriam movidos para outras vias, como a Rua
Dr. Alvaro Soares causando mais transito. Mencionou-se o fenémeno de evaporacéo de
trafego, reconhecido e demostrado pela Comissédo Europeia num relatério publicado em
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20042. Esse estudo mostra que existe um processo de reestruturacdo da parte dos
motoristas nas suas viagens apoés a reducao da capacidade viaria para veiculos. Depois
de um curto periodo de ajuste, os motoristas modificam seus comportamentos e uma parte
do trafego que se encontrava nessas vias fechadas ou reduzidas, “evapora”. A médio
prazo, novas rotas sdo criadas, mais flexiveis, além da possivel transferéncia de
deslocamentos para outros modos de transporte. Por fim, em &reas onde houve
intervencdo, o trdfego acaba sendo reduzido, e os pedestres e ciclistas podem desfrutar
de um ambiente mais calmo e seguro. As interven¢des temporarias, quando mantidas por
um periodo longo o suficiente para permitir a adaptacdo a mudanca, permitem testar a
proposta e realizar ajustes quando necessario.

O estacionamento a 45 graus na rua da Penha foi convertido em estacionamento
longitudinal de dois metros de largura. O zebrado em torno da ilha de pedestres foi
convertido em alargamento da calgada. A largura das calcadas foi aumentada através da
reducdo da largura das faixas. As linhas de desejo foram atendidas com trés novas faixas
de pedestre.

e Grupo?2

Figura 13 Proposta do Grupo 2 para a intersec¢do da rua da Penha com Dr. Alvaro Soares e Souza Pereira
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O Grupo 2 concentrou sua proposta no trecho linear da rua da Penha. A largura da rua foi
reduzida para uma faixa de circulagédo de veiculos. A rua Anita Garibaldi foi fechada para
veiculos a fim de criar uma grande praca, ligada ao trecho da rua Anita Garibaldi préximo
a rua Dr. Braguinha - onde parte dela ja foi pedestrianizada - por uma faixa elevada para
pedestres. A faixa de travessia de pedestres localizada na rua Dr. Alvaro Soares também
foi movida para o lado oposto da intersecdo das ruas Dr. Alvaro Soares e Dr. Azevedo
Sampaio, respeitando a linha de desejo observada nesse ponto. Uma nova travessia
também foi adicionada na linha de desejo da Rua da Penha, na continuidade da rua Souza
Pereira.

Figura 14 Proposta do Grupo 2 para interse¢éo da rua da Penha com Monsenhor Jodo Soares
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O grupo 2 também propds o fechamento da intersecdo das ruas Mons. Jodo Soares e
Penha, criando uma pequena praca. O container de coleta de residuos sélidos inicialmente
localizado no centro da ilha de pedestres foi recuado para ndo se tornar um obstaculo ao
movimento dos pedestres nem interferir na visibilidade dos motoristas.

A calcada na esquina sul da intersecdo foi alargada para permitir a circulacdo de
cadeirantes. Este grupo também optou por retirar o estacionamento a 45 graus da rua da
Penha, ampliando a largura da calcada.

24



e Grupo3
Figura 15 Proposta do Grupo 3 para toda a area de estudo
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O grupo 3 concentrou os esfor¢os no segmento da rua da Penha e sua interse¢cdo com a
Monsenhor Jodo Soares. O grupo também propés a transformagéo da rua Anita Garibaldi
em calgadao, inclusive a parte sul, elevando toda a interse¢éo para permitir a continuidade
do espago do pedestre em ambos lados da rua. O espago da praca foi aumentado e teve
seu canteiro elevado removido, tornando-a mais propicia a novos usos.

O estacionamento a 45 graus na rua da Penha foi convertido em area verde ou area de
convivéncia. Algumas vagas de estacionamento na rua da Penha préximo a esquina da
rua Souza Pereira foram eliminadas para permitir o alargamento da cal¢cada.

Subindo a rua da Penha, entre as ruas Anita Garibaldi e Mons. Joao Soares, foi adicionada
uma chicana para reduzir a velocidade dos automoveis.

Na interse¢do das Ruas Mons. Jodo Soares e Penha foi fechada a circulagédo de veiculos
no sentido norte da rua da Penha e aumentou-se a calcada, permitindo tratamento

paisagistico.
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e Grupo4

Figura 16 Proposta do Grupo 4 para toda a area de estudo

Este grupo também concentrou os esfor¢os no segmento da rua da Penha e sua intersegéo
com a Monsenhor Jodo Soares. Todo o projeto foi focado no alargamento das calgadas em
varios pontos da area de estudo. A rua Anita Garibaldi também foi fechada para ampliar a
praca existente, e foi proposta a ativacdo da esquina da Anita Garibaldi com a Rua da
Penha, através da abertura de um café com esplanada. A rua da Penha foi reduzida a uma
s¢ faixa de circulagcdo, com calgada alargada de ambos os lados.

As linhas de desejo dos pedestres foram respeitadas e novas faixas de pedestre foram
implementadas.

Os raios de giro na intersecéo das ruas Souza Pereira e Dr. Alvaro Soares e rua da Penha
sofreram uma pequena reducéo para reduzir a velocidade dos veiculos nas conversoes, e
a calcada da rua Dr. Alvaro Soares em frente ao hotel existente também foi ampliada.

O estacionamento de 45 graus da rua da Penha também foi retirado na proposta
apresentada pelo grupo.
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Figura 17 Proposta do Grupo 4 detalhada para interse¢do da rua da Penha com Monsenhor Jodo Soares
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O Grupo 4 foi o Unico cuja proposta ndo inclui a eliminagéo da circulacao de veiculos no
sentido norte da rua da Penha. A interse¢do das ruas Mons. Jodo Soares e Penha foi
transformada numa plataforma elevada, favorecendo a circulacdo dos pedestres e
atendendo todas as linhas de desejo observadas nesse lugar. A intersecdo elevada
pretende induzir a reducéo de velocidade dos automoveis. Os raios de giro também foram
todos reduzidos para reduzir as velocidades dos veiculos e aumentar a intervisibilidade
entre pedestres e motoristas.
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Elementos comuns

Considerando os pontos prioritarios, todos os problemas identificados no diagnéstico foram
tratados ao menos por um grupo. Existem varios pontos comuns a todos 0s grupos nas
propostas:

As calcadas foram alargadas em todas as propostas;

As linhas de desejo dos pedestres foram atendidas em sua grande maioria com a
disposicdo de novas faixas de travessia de pedestre;

Todos o0s grupos tentaram aumentar a visibilidade do pedestre nas travessias
através de faixas elevadas, aumento da calcada e reducao do raio de giro;

O estacionamento a 45 graus foi retirado em todas as propostas;

A rua Anita Garibaldi foi fechada em todas as propostas para ampliar e ativar a
praca;

Todos os grupos propuseram solugdes para reduzir velocidades nas conversdes,
através de reducéo do raio de giro; um dos grupos propds uma chicana, elemento
de moderacdao de trafego utilizado para reducéo de velocidade em trechos lineares;
A ampla superficie de asfalto subutilizada na interse¢éo das ruas Souza Pereira e
Dr. Alvaro Soares foi identificada como um ponto negativo em duas propostas, que
sugeriram intervenc¢des para melhor aproveitamento do espago;

As obstru¢des no caminho do pedestre foram pouco tratadas, somente um grupo
propbés um recuo do container de lixo localizado na ilha de pedestres. Além disso,
dois grupos criaram obsticulos ao pedestre, tentando impedir travessias com
jardineiras;

Nenhum grupo tratou a irregularidade do piso ou a falta de iluminagéo mencionadas
no diagnéstico.

Figura 18. Principais solu¢des propostas pelos grupos
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8 CONSIDERACOES FINAIS

As propostas desenvolvidas durante a oficina mostram um alinhamento conceitual no que
se refere a distribuicdo do espaco viario, seguindo as diretrizes do Plano Diretor de
Transporte Urbano de Sorocaba e da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e valorizando
os deslocamentos a pé. Mesmo com estratégias diferentes e graus variados de priorizacao
do pedestre, os grupos foram capazes de aplicar, na area de estudo, elementos do
desenho de ruas completas ou integrais cuja implementacéo é plenamente viavel no curto
prazo.

Para dar continuidade ao desenvolvimento das propostas e sua implementacédo, sugere-
se a criacdo de um Grupo de Trabalho formado por técnicos municipais, cujo objetivo num
primeiro momento seja a estruturacédo da iniciativa e elaboragédo de um plano de acéo.

O GT seria responsavel por realizar um diagndstico detalhado da area de estudo,
aproveitando as observacdes realizadas durante a oficina de Ruas Completas e definindo
com clareza os problemas a serem abordados, o0s objetivos da intervencao e sua estratégia
de comunicagéo.

Paralelamente, recomenda-se 0 mapeamento de atores influentes na area de estudo,
iniciando o dialogo sobre o projeto, coletando informacgfes e estabelecendo parcerias.
Alguns atores mencionados durante a realizagdo da oficina foram a Secretaria Municipal
da Cultura, Museu Estrada de Ferro de Sorocaba, Rotary, Sociedade Médica e
comerciantes, que podem possivelmente colaborar ndo s6 com o conhecimento local, mas
com ativagcdo e manutencdo dos espacos publicos a longo prazo. As propostas
desenvolvidas durante a oficina de Ruas Completas, assim que consolidadas em um ou
dois cenarios possiveis, podem servir de base para uma oficina de desenho com
participacdo dos atores identificados. As contribuicbes dos atores locais devem ser
analisadas e caso pertinentes incorporadas a proposta final de intervencao.

O passo seguinte inclui o desenho da estratégia de implantag&o, que pode contar com uma
simulacdo temporaria da proposta. As intervengfes temporarias podem ser entendidas
como uma forma de “urbanismo tatico”. Sua implantagao faz uso de materiais como tinta,
cavaletes, cones, plantas, barbantes e outros elementos de baixo custo e facil remocao,
de forma a criar uma ambiéncia para uso imediato. A utilizagcdo de intervencdes
temporarias como forma de testar, ajustar ou mesmo disseminar e acelerar a
transformacdo de determinados espacos publicos até que se viabilize sua implantacao
permanente tem se disseminado no contexto brasileiro e internacional.

No caso da realizacdo de uma intervencao temporéria, deve-se atentar para a coleta de
dados, elemento essencial para seu sucesso. Com base nas pesquisas, pode-se identificar
possiveis ajustes a serem feitos no projeto, definir fases para implementacao permanente
ou identificar tipos de uso apropriados para novos espacos publicos, por exemplo. Quanto
maior o tempo de duracdo da intervengéo, maior a quantidade e confiabilidade dos dados
coletados. Idealmente a intervencdo deve incluir os dias e horarios de pico da area de
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estudo, para que os efeitos observados sejam mais confiaveis. Recomenda-se que as
informacfes sejam coletadas para avaliar os impactos da intervencdo na seguranca e
deslocamento dos pedestres e ciclistas, na utilizagdo dos espacos publicos, no movimento
do comércio local, na satisfacdo dos moradores do entorno, entre outros.

Cabe ressaltar que a transformacéo permanente também poderéa fazer uso de materiais de
baixo custo como tinta e balizadores ao invés de obras civis que envolvam trabalhos de
drenagem, por exemplo, 0s quais costumam elevar substancialmente o custo da
transformacdo. Neste caso, a escolha dos materiais devera levar em conta a duragdo
prevista e sua manutencéo ao longo do tempo.

Finalmente, é importante que se defina uma comissao de acompanhamento para o projeto,
incluindo atores locais, que seja capaz de monitorar a utilizagdo dos espagos e colaborar
na sua manutencgao.
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9 ANEXOS

1. Formularios de vistoria

2. Apresentacdo Mobilidade e Acessibilidade nas Calcadas - José Carlos de Almeida,
Prefeitura de Sorocaba

3. Apresentacdo Ruas Completas e Seguras - Danielle Hoppe, ITDP Brasil

4. Apresentacdo Tornando uma cidade caminhavel - Danielle Hoppe, ITDP Brasil

5. Apresentacdo Implementando ruas seguras e inclusivas - Danielle Hoppe, ITDP
Brasil

6. Lista de presenca
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